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APRESENTACAO

A Pesquisa Origem e Destino, comumente chamada de “Pesquisa O/D”, vem
sendo realizada pelo Metr6, na Regido Metropolitana de Sao Paulo - RMSP,
a cada dez anos desde 1967. Os dados coletados por esta pesquisa compoem
uma base de dados que subsidia, permanentemente, o planejamento do
transporte urbano na RMSP, e, mais recentemente, vem subsidiando estudos
em outras areas do setor publico, tais como: saude, educacao, seguranca
publica, emprego e trabalho. Auxilia também universidades e institutos de
pesquisa na elaboracdao de estudos e teses académicas e no aprimoramento
das técnicas de planejamento urbano.

Os principais dados coletados pela Pesquisa O/D referem-se as viagens diarias
realizadas pela populacdao metropolitana. Além destes, grande numero de
variaveis socioecondmicas sao investigadas, com o objetivo de verificar as
relagcoes existentes entre os dois tipos de dados.

Dada a necessidade de utilizacao destas relagdes nos estudos de planejamento
de transporte urbano, constata-se que o intervalo de dez anos entre duas
pesquisas €& muito longo se considerarmos que mudangas no cenario
socioecondmico, na oferta de transporte e nas condicdes de circulacdo na
metropole alteram o padrao de deslocamento de seus habitantes.

Portanto, decorridos cinco anos apds a ultima Pesquisa O/D, o Metr6 realizou a
“Afericao da Pesquisa Origem e Destino na Regiao Metropolitana de Sao Paulo
- RMSP”, com o objetivo de captar as oscilagdoes ocorridas principalmente nos
indicadores de viagem, como o indice de mobilidade (viagens por habitante) e
a divisao modal (porcentagem de viagens motorizadas por modo coletivo e
individual). Seus resultados permitirdo o0s ajustes necessarios nas projecoes
dos dados de 1997.

Os resultados preliminares da Afericao de 2002 estao apresentados nesta
Sintese.



SOBRE AS PESQUISAS O/D

As Pesquisas O/D, realizadas em 1967, 1977, 1987 e 1997 na RMSP, sao
compostas de duas partes distintas e complementares: uma Pesquisa
Domiciliar e uma Pesquisa de Linha de Contorno.

A Pesquisa Domiciliar investiga dados sobre as viagens internas na RMSP. E
realizada em domicilios escolhidos por amostragem, onde todos os moradores
respondem a um questionario que levanta as caracteristicas dos
deslocamentos realizados por eles, dentro da area de estudo, no dia anterior
ao da entrevista. O questionario faz também o levantamento de dados
socioecondmicos dos moradores e do grupo familiar. Na Pesquisa O/D 1997 a
RMSP foi sub-dividida em 389 zonas de pesquisa, onde foram visitados 30 mil
domicilios amostrados, que resultaram em aproximadamente 24 mil
entrevistas validas.

A Pesquisa de Linha de Contorno é realizada em pontos de entrada e saida da
RMSP (cruzamentos dos limites da RMSP com rodovias e ferrovias) e capta
dados sobre as viagens externas, que sao viagens com origem ou destino fora
da RMSP, ou viagens que simplesmente a atravessam.

Com os dados obtidos na Pesquisa O/D é possivel espacializar na area de
estudo as viagens realizadas diariamente pelas pessoas conforme o motivo e 0
modo de transporte utilizado. Essas viagens, quando mapeadas, produzem
uma “fotografia” dos fluxos na metrépole. A comparacao desses fluxos com a
oferta de transporte existente permite identificar as caréncias no atendimento
da demanda por transporte e fundamentar as propostas para a ampliagao
dessa oferta.

Os resultados da Pesquisa O/D sao também uteis para outros estudos urbanos.
As viagens detectadas pela pesquisa apresentam relagcao direta com a
quantidade de atividades e de populacdao, dando indicacoes sobre a
intensidade do uso do solo e distribuicao espacial dos empregos, informacoes
de grande interesse para o planejamento urbano.



SOBRE A PESQUISA DE AFERICAO 2002

Diferentemente dos procedimentos utilizados nas Pesquisas O/D, na Afericao
2002 foi realizado somente o levantamento das viagens internas, obtido
através de uma amostra menor de domicilios sorteados, proveniente de um
zoneamento também mais agregado.

Todo o trabalho de campo - sorteio de domicilios e entrevistas, bem como
atividades de digitacdo dos questionarios e de consisténcia das informacgoes
coletadas, foram realizadas pela Fundacdao Sistema Estadual de Analise de
Dados - SEADE, consolidando uma parceria com o Metro que se iniciou apos a
Pesquisa O/D 1997, quando a Base de Dados de todas as OD “s passou a ser
disponibilizada comercialmente para o setor privado, através desta Fundacao.

Para a realizacao do trabalho de campo foram mobilizados 50 pesquisadores
da propria Fundacdo, que visitaram cerca de 9.500 domicilios, nos 39
municipios da metrdépole, entre os meses de agosto e novembro de 2002,
resultando, ao final da pesquisa, em aproximadamente 6.000 domicilios com
entrevistas validadas.

Zoneamento

Para o zoneamento da Afericao 2002, a Regiao Metropolitana de Sao Paulo,
constituida por 39 municipios, foi dividida em 31 zonas de pesquisa (zonas de
afericdo), nas quais foram definidos o numero de domicilios necessarios para
compor a amostra. O municipio de Sao Paulo, composto de 96 distritos, foi
dividido em 23 zonas de afericdo. Os demais municipios foram agregados em
8 zonas de afericao, totalizando as 31 zonas. Este zoneamento pode ser
visualizado no Mapa 1, pagina 6.

Nesta Sintese de Informacgodes, os dados preliminares estdao apresentados por
sub-regides, que agregam as 31 zonas de afericao (Mapa 2, p. 7). Compodoem
as sub-regides os seguintes municipios:

Sub-regido Centro: municipio de Sao Paulo.
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Sub-regido Leste: municipios de Biritiba-Mirim, Ferraz de
Vasconcelos, Guararema, Itaquaquecetuba, Mogi das Cruzes, Poa,
Salesodpolis e Suzano.

Sub-regido Nordeste: municipios de Aruja, Guarulhos e Santa
Isabel.

Sub-regido Norte: municipios de Cajamar, Caieiras, Franco da
Rocha, Francisco Morato e Mairipora.

Sub-regido Oeste: municipios de Barueri, Carapicuiba, Cotia,
Itapevi, Jandira, Osasco, Pirapora do Bom Jesus, Santana do Parnaiba
e Vargem Grande Paulista.

Sub-regido Sudeste: municipios de Santo André, Sao Bernardo do
Campo, Sao Caetano do Sul, Diadema, Maua, Ribeirdo Pires e Rio
Grande da Serra.

Sub-regido Sudoeste: municipios de Embu, Embu-Guacu,
Itapecerica da Serra, Juquitiba, Sao Lourenco da Serra e Taboao da
Serra.



Amostra

A amostra na area de estudo foi obtida através do sorteio de domicilios. Em
cada domicilio sorteado todos os residentes foram entrevistados, com a
utilizacdo de questionario estruturado, coletando dados socioecondomicos e
dados sobre viagens.

Assim, por meio da amostra de domicilios, obteve-se a amostra de familias, de
pessoas e de viagens. A aplicacao de fatores de expansao aos resultados
amostrais forneceram as estimativas dos totais de viagens para o universo em
estudo.

O calculo do tamanho da amostra baseou-se no coeficiente de variacdo do
numero de viagens por domicilio. O coeficiente de variacdo de uma variavel é a
relacdo entre o seu desvio-padrao e a sua média. O tamanho total da amostra
foi de 6.002 domicilios, sendo 3.934 (65%) no municipio de Sao Paulo e 2.068
(35%) nos demais municipios da RMSP.

A zona de afericdo € a menor unidade espacial para a qual os dados possuem
representatividade estatistica. Para cada uma das 31 zonas de afericao
considerou-se um erro relativo de 8% e um nivel de significancia de 5%. Para
a RMSP, como um todo, o erro relativo da estimativa foi calculado em 2%,
sendo de 2,2 % para o municipio de Sao Paulo e de 3% para os demais
municipios.

Dado o tamanho da amostra, para cada zona de afericao, o sorteio dos
domicilios pesquisados foi realizado num processo de dois estagios:

- sorteio do setor censitario, e
- sorteio do domicilio dentro do setor, utilizando-se um cadastro de domicilios
arrolados.



Questionario

Os domicilios sorteados foram visitados, e um questionario estruturado foi
aplicado a todos os seus moradores, levantando dados socioeconomicos,
enderecos de trabalho e de escola, e dados sobre as viagens por eles
realizadas. Os dados sobre viagens referem-se a um dia util da semana. O
modelo do questionario encontra-se anexo.

O tratamento dos dados coletados

Apds a coleta, consisténcia e digitacdo dos dados realizadas pela Fundacao
SEADE, os mesmos receberam, no Metro, outro tratamento visando adequa-los
a posterior utilizagdo. Os processos mais importantes aplicados aos dados
foram: aplicacao de fatores de expansao aos resultados amostrais e atribuicao
de um valor de renda familiar, quando ela nao foi declarada.

A aplicacdo de fatores de expansao aos resultados amostrais € o procedimento
que possibilita a obtencao de estimativas das viagens realizadas na RMSP. Os
fatores foram aplicados primeiramente as familias e as pessoas pesquisadas, e,
em seguida, as viagens, que foram balizadas pelos totais de passageiros
transportados diariamente pelo Metr6 e pela CPTM, a época da coleta dos
dados.

A atribuicdo de um valor de renda familiar as familias que nao declararam
renda foi feita por meio da técnica estatistica de Analise de Regressao Linear,
que explica a variavel renda familiar mensal como uma fungdo da pontuacao
estabelecida pelo Critério Brasil '. O Critério Brasil classifica as familias dentro
de uma dada categoria de capacidade de consumo através de um algoritmo
que pontua os itens de conforto que a familia possui e o grau de instrucdao do
chefe. Nas 16 familias onde nao se obteve dados sobre a renda familiar e nem
sobre os itens de conforto, a renda foi atribuida considerando-se a renda
mediana das familias residentes na mesma zona de afericdo e cujo chefe
possui 0 mesmo grau de instrugao.

1 O Critério Brasil foi criado em 1996 pela ANEP — Associagéo Nacional de Empresas de Pesquisa, e adotado por seus
associados como padrdo de segmentacdo da populagéo em categorias de capacidade de consumo.

10



CONCEITOS UTILIZADOS NA AFERICAO

Os principais conceitos utilizados na Afericao da Pesquisa Origem e Destino
2002 sao apresentados abaixo.

Sub-regido: divisao politico-administrativa da Regidao Metropolitana
de Sao Paulo adotada pela Secretaria de Estado dos Transportes
Metropolitanos (Mapa 2, p. 7).

Viagem: deslocamento de uma pessoa, por motivo especifico, entre
dois pontos determinados (origem e destino), utilizando, para isso,
um ou mais modos de transporte.

Zona de Aferigao: unidade basica para o levantamento da origem
e destino das viagens. E a menor unidade para a qual esta garantida
a validade estatistica das informacoes.

Indice de mobilidade: relacdo entre o numero de viagens e o
numero de habitantes de uma determinada area.

Modo Coletivo: metrd, trem, Onibus, transporte fretado, transporte
escolar e lotagao.

Modo Individual: dirigindo automovel, passageiro de automovel,
taxi, motocicleta, bicicleta e outros.

Viagem a pé: viagem realizada a pé, da origem ao destino, quando:

a) a distancia percorrida é superior a 500 metros (5 quadras), ou

b) o motivo da viagem é trabalho ou escola, independentemente da
distancia percorrida.

Modo principal: modo de maior hierarquia dentre os utilizados na
mesma viagem. A hierarquia é a seguinte, em ordem decrescente:
metro, trem, onibus, transporte fretado, transporte escolar, lotacao,
taxi, dirigindo automovel, passageiro de automodvel, motocicleta,
bicicleta, outros e a pé. Exemplo: o0 modo principal de uma viagem
realizada por onibus e metro é, por este conceito, metro.

11



Modo motorizado: soma das viagens por modos coletivo e
individual.

Divisao Modal: porcentagem das viagens por modos coletivo e
individual no total das viagens motorizadas.

Taxa de motorizagcdo: nimero de automoveis por mil habitantes.

12



CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS

A Tabela 1 (p. 21) apresenta o quadro evolutivo das principais variaveis e
indicadores de todas as edigdoes da Pesquisa O/D, na qual pode-se constatar
que nos ultimos 5 anos as principais variaveis pesquisadas e os indices delas
decorrentes registraram algum crescimento, menos a taxa de motorizagao,
que se manteve estavel.

Populacao

A populacao da RMSP cresceu aproximadamente 1,5 milhao de habitantes
desde 1997, sendo que quase a metade desse crescimento ( proximadamente
700 mil habitantes) aconteceu no municipio de Sao Paulo, que corresponde a
Sub-regiao Centro (Tabela 2, p. 22). Apesar dos altos valores quantitativos, a
Sub-regiao Centro apresentou uma das menores taxas de crescimento
populacional e também continuou diminuindo a sua participacdao no total
metropolitano.

Renda Familiar

Para efeito de comparacao das rendas familiares nas duas datas de pesquisa,
os valores de renda de outubro de 1997 foram atualizados para outubro de
2002, por meio do INPC - Indice Nacional de Precos ao Consumidor, do IBGE -
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

A renda média familiar mensal apresentou decréscimo de 27% no periodo de
1997 a 2002 (Tabela 3, p. 23), tendo ocorrido também uma piora na
distribuicao da populacao por faixas de renda familiar mensal (Tabela 4, p. 24
e Figura 1, p.25).

Frota de Automodveis e Taxa de Motorizacao

A frota de automoveis de uso particular cresceu de 3,1 milhdes de veiculos em
1997 para 3,4 milhdes em 2002. Um indicador para anadlise desta variavel é a
taxa de motorizacdo, obtida pela divisdo do numero de automodveis pela
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populacao em milhares. Como visto anteriormente, dos indicadores da Tabela
1 (p. 21), o Unico a nao apresentar acréscimo de 1997 para 2002 foi a taxa de
motorizacdo da RMSP, que se manteve estavel em 184 veiculos/mil habitantes,
0 que significa dizer que populacao e frota cresceram, proporcionalmente, os
mesmos percentuais.

Em 2002 pesquisou-se também o ano de fabricacdo dos automoveis
particulares. A distribuicdo da frota de automodveis da RMSP por idade pode
ser vista na Tabela 5 (p.26). Segundo esta distribuicdo, 35% dos automoveis
particulares compdem a frota mais nova, com idades até 5 anos, 33%
possuem entre 6 e 10 anos, e 0s 32% restantes possuem mais de 10 anos.

Empregos

O numero de empregos na regiao metropolitana teve acréscimo de 15% no
periodo de 1997 a 2002. Segundo as sub-regides, os resultados sao
diferenciados, tendo havido perda de empregos nas sub-regides Sudoeste,
Oeste e Norte. Os empregos encontram-se espacialmente concentrados na
sub-regidao Centro, que corresponde ao municipio de Sao Paulo, e em muito
menor numero, na sub-regido Sudeste (Tabela 6, p. 27).

14



CARACTERISTICAS DAS VIAGENS

O total de viagens realizadas diariamente na RMSP em 2002 supera em 7,2
milhdoes o valor observado em 1997, passando de 31,4 milhGes para 38,7
milhoes de viagens. As viagens motorizadas, que passaram de 20,6 milhdes
para 24,5 milhdes em 5 anos, tiveram crescimento de 19%, proporcionalmente
menor do que o crescimento das viagens a pé, que passaram de 10,8 milhdes
para 14,2 milhdes, o que indica um acréscimo de 31% (Tabela 7, p. 28).

A Divisao Modal

Um importante indicador na avaliagao da demanda por transporte coletivo é a
sua participacdo no total de viagens realizadas. Esta participacdo é obtida
agrupando-se as viagens motorizadas em duas categorias: viagens
motorizadas por modo coletivo e viagens motorizadas por modo individual; o
percentual de cada um desses grupos no total de viagens motorizadas é a
divisdo modal.

Confirmando tendéncia que se observa desde 1967, houve aumento da
participacao das viagens por modo individual em detrimento da participagao do
modo coletivo, que pela primeira vez é superada pelo modo individual. Em
1997, a divisao modal era de 51% para o modo coletivo e 49% para o0 modo
individual, que passa em 2002 para 47% e 53%, respectivamente (Tabela 7,
p. 28 e Figura 2, p. 29).

A participacao das viagens a pé passou de 34% para 37% do total de viagens,
praticamente retomando a participacao de 1987, que era de 36% (Tabela 8,
p. 30).

A menor participacao do transporte coletivo ocorre na sub-regiao Sudeste
(40% para o modo coletivo e 60% para o individual). O predominio do
transporte individual ocorre nas sub-regidoes Nordeste, Leste, Sudeste e
Centro, esta ultima sub-regido correspondendo ao municipio de Sao Paulo.
Nestas sub-regides também houve perda de participacdo do transporte
coletivo, assim como na sub-regiao Norte (Tabela 9, p. 31).

As viagens motorizadas realizadas internamente as sub-regides continuam
representando 85% do total. Os percentuais de viagens internas por sub-
regiao sofreram pequenas variagdoes, com excecao da sub-regiao Sudoeste,
que teve um acréscimo significativo de 53% em 1997 para 65% em 2002
(Tabela 10, p. 32).
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O crescimento da participagao por modo individual deve-se principalmente ao
crescimento do numero de viagens por automédvel, que corresponde em 2002
a metade das viagens motorizadas. As viagens por motocicletas também
tiveram acréscimo, apesar de ser ainda pequena a sua participagao. O 6nibus,
que é o modo coletivo com maior representatividade no modo motorizado,
teve sua participacao diminuida, assim como o metr6. O trem metropolitano
manteve sua participacao. Os lotacdes foram o Unico modo coletivo cuja
participacdo aumentou em relagcao as viagens motorizadas (Tabela 11, p. 33).

Segundo as sub-regides, merecem destaques:

- 0 aumento de participagao do trem metropolitano a Oeste e a Leste;

- a diminuicdao da participacdo dos 6nibus nas sub-regides Norte e Centro
(municipio de Sao Paulo);

- 0 aumento da participagdo dos automoveis nas sub-regides Sudeste e
Centro, que correspondem aquelas de maior renda média familiar na
metropole;

- 0 aumento da participagao dos lotacoes em todas as sub-regides; e

- 0 aumento da participagao das viagens por motocicletas em praticamente
todas as sub-regidoes (Tabela 12, p. 34).

O numero de viagens por modo coletivo sem transferéncia, ou seja, realizadas
em um unico modo, manteve-se em 71%. Analisando-se a variacao de 1997
para 2002, por modo principal, destaca-se o0 aumento do percentual de viagens
exclusivas por trem, que passou de 32% para 40%, e a diminuicao do
percentual de viagens exclusivas por lotacao, que passou de 100% para 94%
(Tabela 13, p. 35). Quanto ao numero de transferéncias por sub-regido,
destacam-se as sub-regides Oeste, Norte e Sudeste, onde diminuiu o nimero
de viagens realizadas com um unico modo (Tabela 14, p. 36).

Com relacao a distribuicdo percentual do total de viagens entre os modos
motorizado e a pé, ocorre maior participacdo das viagens motorizadas quanto
maior a renda familiar. Nas faixas de renda até R$ 800,00, predominam as
viagens a pé, tanto em 1997 quanto em 2002. Quanto a evolucdao neste
periodo, houve um aumento da participacao das viagens a pé e diminuicao das
viagens motorizadas para a renda familiar até R$ 400,00; a distribuicao
percentual se iguala, nas duas datas, para a faixa de renda familiar de
R$ 400,00 a R$ 800,00, e a partir desta faixa ha uma diminuicdo da
participacdo das viagens a pé e consequentemente aumento da participacao
das viagens motorizadas; para a faixa de renda familiar acima de R$ 6.000,00
nao houve alteracdo nas participacoes das viagens a pé e motorizadas
(Tabela 15, p. 37 e Figura 3, p. 38).

Considerando as viagens motorizadas e a divisao modal por faixas de renda
familiar, a participacdo do modo coletivo é tanto maior quanto menor a renda
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familiar. Em 2002, a participacao das viagens por transporte coletivo para as
rendas familiares até R$ 400,00 é de 74%, enquanto que para as rendas
familiares acima de R$ 6.000,00 ela é de apenas 13%. O ponto de igual
participacao dos modos situa-se na faixa de R$ 800,00 a R$ 1.600,00; em
1997, este ponto situava-se na faixa de R$ 1.600,00 a R$ 3.000,00 (Tabela
15, p. 37 e Figura 4, p. 39).

Tomando-se os modos motorizados, o automoével aumenta sua participacao
nas faixas de renda acima de R$ 400,00, enquanto que o contrario ocorre com
o modo Onibus, cuja participacdo diminui em todas as faixas de renda, com
excecao da faixa até R$ 400,00. Merece destaque o aumento da participagao
das viagens por lotagao e por motocicleta em todas as faixas de renda (Tabela
16, p. 40).

Os principais motivos de viagem sao, por ordem de importancia: trabalho,
escola, outros (motivos relacionados a assuntos particulares, por exemplo:
obtencao de um documento, consulta ao advogado, ir ao banco etc.), lazer,
compras e saude. As viagens por motivo educacdo sao realizadas
preponderantemente a pé; nos demais motivos prevalece o modo motorizado.
Considerando os modos motorizados, o modo coletivo predomina para o0s
motivos trabalho e saude. Na evolugao da divisdo modal, apesar de prevalecer
o modo coletivo para o motivo trabalho, houve aumento da participacao do
modo individual. Em 1997, a participagao do transporte coletivo nas viagens
relativas a trabalho era de 57% e em 2002 passou para 52% (Tabela 17, p. 41
e Figura 5, p. 42). A perda de participagcao do transporte coletivo para o
trabalho é devida a perda de participagcdo do Onibus e do aumento de
participacao principalmente do automovel (Tabela 18, p. 43).

Duracdo das viagens

A Figura 6, pagina 44, apresenta a duracao das viagens por modo coletivo,
individual e a pé. Os menores tempos correspondem as viagens a pé, seguidos
pelos modos individual e coletivo. As dispersbes dos tempos em relagdao as
médias de cada um dos modos também seguem esta ordem.

No periodo de 1997 a 2002, o tempo médio de viagens por modo coletivo
passou de 61 para 63 minutos; por modo individual, de 27 para 26 minutos; e
as viagens a pé, de 15 para 16 minutos (Figura 7, p. 45).

Quanto maior a renda familiar, menor os tempos de viagens por modo coletivo
e a pé. Com relagao ao transporte individual, os tempos médios em qualquer
das faixas de renda familiar ndo se afastam muito de sua média (Tabela 19, p.
46 e Figura 8, p. 47).
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Flutuacao horaria

A flutuacao horaria indica o nimero de viagens que tém inicio dentro de cada
uma das faixas de amplitude de uma hora em que foi dividido o dia tipico da
pesquisa.

As figuras 9 e 10 (p. 48 e 49) representam as flutuagées horarias das viagens
por modo - coletivo, individual , motorizado, a pé e total, em 1997 e 2002;
nelas constata-se que, o numero maximo de viagens motorizadas, que em
1997 acontece entre 17h00 e 18h00, em 2002 se mantém nesta mesma faixa
horaria do pico da tarde. As figuras 11 e 12 (p. 50 e 51) representam as
flutuacoes horarias das viagens por motivos - trabalho, escola, demais motivos
e total, nestas mesmas datas.

Indice de Mobilidade

O indice de mobilidade é o nimero médio de viagens diarias realizadas por
pessoa em uma dada populacdo. Ele é obtido através da divisao do total de
viagens pelo numero de habitantes.

Na Tabela 1 (p. 21) encontram-se os indices de mobilidade total e de
mobilidade motorizada obtidos para a RMSP, para todas as edicoes da
Pesquisa O/D. O indice de mobilidade motorizada registrou uma elevacao de
1,23 para 1,33 viagens motorizadas por pessoa, retomando o indice de 1987
(1,32 viagens motorizadas por pessoa), e revertendo uma tendéncia de queda
que se observava desde 1977 . O indice de mobilidade total, que considera as
viagens a pé, também acompanhou essa tendéncia: passou de 1,87 para 2,11
viagens por pessoa.

Considerando os modos, os indices de mobilidade apresentaram acréscimos
para os modos individual e a pé, enquanto que o indice por modo coletivo
permaneceu praticamente o mesmo no periodo de 1997 a 2002. A mobilidade
por modo individual passou de 0,61 a 0,70 viagens por pessoa no periodo,
superando em 2002 o indice por modo coletivo, que permaneceu praticamente
o0 mesmo: 0,62 e 0,63 viagens por pessoa, em 1997 e 2002, respectivamente.
A mobilidade a pé passou de 0,64 a 0,78 viagens por pessoa, no periodo. A
mobilidade total e a mobilidade por modo individual apresentaram acréscimos
em todas as faixas de renda familiar. No entanto, estes acréscimos sao tanto
maiores quanto maior a renda. A mobilidade por modo coletivo apresenta-se
diferenciada: houve acréscimos até a renda familiar de R$ 3.000,00,
decrescendo a partir desta renda. No caso do indice de mobilidade a pé, os
maiores acréscimos ocorreram nas faixas de renda familiar até R$ 800,00,
tendo sido proporcionalmente maior na faixa de renda familiar mais baixa de
até R$ 400,00 (Tabela 20, p. 52 e Figuras 13 a 16, p. 53).
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Em 2002, o indice de mobilidade total é crescente até a faixa etaria de 30 a 39
anos; o indice de mobilidade das viagens a pé tem o seu maximo na faixa
etaria de 15 a 17 anos; o indice de mobilidade das viagens por modo individual
tem seu pico na faixa etaria de 40 a 49 anos e por modo coletivo, na faixa de
18 a 22 anos. O indice de mobilidade total apresentou acréscimos, em relacao
a 1997, em todas as faixas etarias, a excegao das faixas entre 7 e 14 anos. No
entanto, os maiores acréscimos ocorreram nas faixas etarias entre 23 e 59
anos. Merece destaque as diferencas entre os modos coletivo e individual:
enquanto que 0s maiores acréscimos ocorreram nas faixas etarias acima de 23
anos no modo individual, no modo coletivo sé ndo houve perda de mobilidade
nas faixas abaixo de 10 anos e na faixa de 60 anos e mais (Tabela 21, p. 54 e
Figuras 17 a 20, p. 55).

Quanto maior a escolaridade, maior o indice de mobilidade total e o indice de
mobilidade por modo individual. Com relacdo a mobilidade a pé, ocorre o
inverso: ela é tanto maior quanto menor a escolaridade. A mobilidade por
modo coletivo é crescente com a escolaridade, até o sequndo grau completo /
superior incompleto, e decresce para a escolaridade superior completo. Com
relacdo a evolucao do indice de mobilidade total, houve acréscimos de
mobilidade em todas as escolaridades, principalmente para a categoria 1° grau
completo / 29 grau incompleto e para a escolaridade superior. Os resultados
sao diversos se considerarmos 0s modos coletivo e individual: enquanto
merece destaque no modo individual o acréscimo de mobilidade na
escolaridade superior completo, no modo coletivo houve perda de mobilidade
na escolaridade inferior ao 2° grau completo, e pequeno acréscimo na
escolaridade acima do 2° grau completo (Tabela 22, p. 56 e Figuras 21 a 24,
p. 57).

A mobilidade masculina é maior que a feminina na mobilidade total, tanto para
o modo coletivo como para o modo individual, enquanto que a mobilidade
feminina € maior para o0 modo a pé. No periodo de 1997 a 2002 houve maiores
acréscimos do indice de mobilidade para os homens do que para as mulheres
nos modos individual e a pé (Tabela 23, p. 58 e Figuras 25 a 28, p. 59).

19



TABELAS E FIGURAS

20



(¥4

TABELA 1

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
DADOS GLOBAIS

1967, 1977, 1987, 1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA

DE SAO PAULO - RMSP

VARIAVEIS 1967 1977 1987 1997 2002
POPULACAO (milhares de habitantes) 7.097 10.273 14.248 16.792 18.345
TOTAL DE VIAGENS (milhares/dia) - 21.399 29.400 31.432 38.660
VIAGENS MOTORIZADAS (milhares/dia) 7.187 15.999 18.750 20.619 24.466
FROTA DE AUTOS (milhares) 493 1.384 2.014 3.092 3.378
iINDICE DE MOBILIDADE TOTAL' - 2,08 2,06 1,87 2,11
iINDICE DE MOBILIDADE MOTORIZADA? 1,01 1,56 1,32 1,23 1,33
TAXA DE MOTORIZAGAQ? 70 135 141 184 184
EMPREGQOS (milhares) - 3.960 5.647 6.959 7.983
MATRICULAS (milhares) 1.088 2.523 3.676 5.011 5.448

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/67/77/87/97 e Afericao da OD/2002

" Indice de Mobilidade Total: Niumero de viagens totais por habitante

2 Indice de Mobilidade Motorizada: Nimero de viagens motorizadas por habitante

® Taxa de Motorizagéo: Nimero de automéveis particulares por 1.000 habitantes
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TABELA 2

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
DENSIDADE DEMOGRAFICA POR SUB-REGIAO
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA
DE SAO PAULO - RMSP

AREA POPULACAO (1.000) DENS.DEMOG.(hab/ha)
SUB-REGIAO (1.000 ha) 1997 2002 1997 2002
Sudoeste 113 585 670 5,18 5,93
Oeste 93 1.605 1.814 17,26 19,51
Norte 74 367 455 4,96 6,15
Nordeste 79 1.107 1.241 14,01 15,71
Leste 208 1.010 1.200 4,86 5,77
Sudeste 84 2.260 2.413 26,90 28,73
Centro 154 9.858 10.552 64,01 68,52
TOTAL 805 16.792 18.345 20,86 22,79

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002



TABELA 3

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO i g
RENDA MEDIA FAMILIAR MENSAL POR SUB-REGIAO _

1997 e 2002 @

RENDA MEDIA FAMILIAR MENSAL(*)

€e

SUB-REGIAO 1997 2002
Sudoeste 1.517 1.006
Oeste 1.762 1.338
Norte 1.317 1.021
Nordeste 1.714 1.203
Leste 1.528 1.004
Sudeste 2.109 1.442
Centro 2.434 1.816
TOTAL 2.178 1.585

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002

(*) Em reais de outubro de 2002
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TABELA 4

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

POPULACAO POR RENDA FAMILIAR MENSAL E SUB-REGIAO

REGIAO
METROPOLITANA

1997 e 2002
1997 (em milhares)
POPULAQAO POR RENDA FAMILIAR(*)

_ 400 800 1.600 3.000 mais de
SUB-REGIAO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 6.000 Total
Sudoeste 52 113 224 145 37 14 585
Oeste 167 268 523 410 157 80 1.605
Norte 48 68 146 77 23 5 367
Nordeste 106 246 376 196 126 57 1.107
Leste 143 208 349 211 68 31 1.010
Sudeste 148 256 678 700 366 112 2.260
Centro 673 1.385 2.864 2.456 1.624 856 9.858
TOTAL 1.337 2.544 5.160 4,195 2.401 1.155 16.792
2002 (em milhares)

POPULACAO POR RENDA FAMILIAR(*)

_ 400 800 1.600 3.000 mais de
SUB-REGIAO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 6.000 Total
Sudoeste 142 195 213 91 25 4 670
Oeste 396 513 471 310 96 28 1.814
Norte 95 136 145 67 9 3 455
Nordeste 303 381 277 159 84 37 1.241
Leste 347 356 284 151 52 10 1.200
Sudeste 334 608 660 558 215 38 2.413
Centro 1.498 2.340 2.986 2.103 1.116 509 10.552
TOTAL 3.115 4,529 5.036 3.439 1.597 629 18.345

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigao da OD/2002

(*) Em reais de outubro de 2002
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Populagao (1.000)

FIGURA 1
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
POPULACAO POR RENDA FAMILIAR MENSAL
1997 e 2002
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TABELA 5

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
DISTRIBUICAO DA FROTA DE AUTOMOVEIS
PARTICULARES POR IDADE

METROPOLITANA

2002 DE SAO PAULO - RMSP
IDADE DA FROTA N2 AUTOS(1.000) %

até 1 ano 200 5,93

2 anos 242 7,15

3 anos 299 8,84

4 anos 182 5,38

5 anos 279 8,26

6 a 10 anos 1.101 32,61
mais de 10 anos 1.076 31,84
TOTAL 3.378 100,00

Fonte: Metr6-Afericao da OD/2002
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TABELLA 6 _
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
EMPREGOS POR SUB-REGIAO

1997 e 2002
1997 2002
) Empregos Empregos

SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) %
Sudoeste 237 3,41 198 2,48
Oeste 644 9,25 599 7,51
Norte 138 1,98 110 1,38
Nordeste 441 6,34 464 5,81
Leste 370 5,32 400 5,01
Sudeste 879 12,63 988 12,37
Centro 4.250 61,07 5.224 65,45
TOTAL 6.959 100,00 7.983 100,00

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigao da OD/2002
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TABELA 7 _
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

EVOLUCAO DAS VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL

1967,1977, 1987, 1997 e 2002

METROPOLITANA
DE SAO PAULO -RMSP

1967 1977 1987 1997 2002
Viagens Viagens Viagens Viagens Viagens
MODO (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %
Coletivo 4.894 68,10 9.759 61,00 10.455 55,76 10.474 50,80 11.508 47,04
Individual 2.293 31,90 6.240 39,00 8.295 44 24 10.145 49,20 12.958 52,96
Motorizado 7.187 100,00 15.999 74,77 18.750 63,78 20.619 65,60 24.466 63,29
A pé ) 5.400 25,23 10.650 36,22 10.813 34,40 14.194 36,71
TOTAL 7.187 100,00 21.399 100,00 29.400 100,00 31.432 100,00 38.660 100,00

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/67/77/87/97 e Aferigao da OD/2002

(*) Dado nao pesquisado
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Viagens ( 1.000)

FIGURA 2
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
EVOLUCAO DAS VIAGENS DIARIAS POR MODO
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TABELA 8

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E SUB-REGIAO
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA

DE SAO PAULO - RMSP

o€

1997
VIAGENS POR MODO

Motorizado A Pé Total
SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) % (1.000)
Sudoeste 457 52,59 412 47 .41 869
Oeste 1.713 62,59 1.024 37,41 2.737
Norte 288 50,97 277 49,03 565
Nordeste 1.079 56,97 815 43,03 1.894
Leste 933 56,34 723 43,66 1.656
Sudeste 2.692 65,75 1.402 34,25 4.094
Centro 13.457 68,60 6.160 31,40 19.617
TOTAL 20.619 65,60 10.813 34,40 31.432
2002

VIAGENS POR MODO

Motorizado A Pé Total
SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) % (1.000)
Sudoeste 624 56,32 484 43,68 1.108
Oeste 1.949 60,34 1.281 39,66 3.230
Norte 334 49,03 347 50,97 681
Nordeste 1.273 54,83 1.049 45,17 2.322
Leste 1.078 49,41 1.103 50,59 2.181
Sudeste 3.817 67,02 1.879 32,98 5.696
Centro 15.391 65,66 8.051 34,34 23.442
TOTAL 24.466 63,29 14.194 36,71 38.660

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002
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TABELA 9

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

B s
VIAGENS DIARIAS POR MODO MOTORIZADO E SUB-REGIAO %?é

1997 e 2002
1997
VIAGENS POR MODO

~ Coletivo Individual Motorizado
SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) % (1.000)
Sudoeste 263 57,55 194 42 45 457
Oeste 843 49,21 870 50,79 1.713
Norte 182 63,19 106 36,81 288
Nordeste 535 49,58 544 50,42 1.079
Leste 402 43,09 531 56,91 933
Sudeste 1.215 45,13 1.477 54,87 2.692
Centro 7.034 52,27 6.423 47,73 13.457
TOTAL 10.474 50,80 10.145 49,20 20.619
2002

VIAGENS POR MODO

~ Coletivo Individual Motorizado
SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) % (1.000)
Sudoeste 376 60,31 248 39,69 624
Oeste 991 50,84 958 49,16 1.949
Norte 198 59,32 136 40,68 334
Nordeste 585 45,94 688 54,06 1.273
Leste 496 46,00 582 54,00 1.078
Sudeste 1.511 39,59 2.306 60,41 3.817
Centro 7.351 47,76 8.040 52,24 15.391
TOTAL 11.508 47,04 12.958 52,96 24.466

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002



TABELA 10

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
PARTICIPACAO DAS VIAGENS INTERNAS A SUB-REGIAO
NAS VIAGENS DIARIAS POR MODO MOTORIZADO

REGIAO
METROPOLITANA

1 997 e 2002 DE SAO PAULO - RMSP
1997
VIAGENS POR MODO
Coletivo Individual Motorizado
Total Internas* Total Internas* Total Internas*
SUB-REGIAO (1.000) (1.000) % (1.000) (1.000) % (1.000) (1.000) %
Sudoeste 263 122 46,39 194 119 61,34 457 241 52,74
Oeste 843 612 72,60 870 684 78,62 1.713 1.296 75,66
Norte 182 106 58,24 106 85 80,19 288 190 65,97
Nordeste 535 385 71,96 544 406 74,63 1.079 791 73,31
Leste 402 270 67,16 531 478 90,02 933 749 80,28
Sudeste 1.215 984 80,99 1.477 1.246 84,36 2.692 2.231 82,88
Centro 7.034 6.165 87,65 6.423 5.816 90,55 13.457 11.981 89,03
TOTAL 10.474 8.645 82,54 10.145 8.835 87,09 20.619 17.480 84,78
2002
VIAGENS POR MODO
Coletivo Individual Motorizado
Total Internas* Total Internas* Total Internas*
SUB-REGIAO (1.000) (1.000) % (1.000) (1.000) % (1.000) (1.000) %
Sudoeste 376 235 62,50 248 173 69,76 624 408 65,38
Oeste 991 738 74,47 958 763 79,65 1.949 1.501 77,01
Norte 198 111 56,06 136 114 83,82 334 225 67,37
Nordeste 585 440 75,21 688 529 76,89 1.273 969 76,12
Leste 496 338 68,15 582 511 87,80 1.078 848 78,66
Sudeste 1.511 1.225 81,07 2.306 2.029 87,99 3.817 3.254 85,25
Centro 7.351 6.416 87,28 8.040 7.352 91,44 15.391 13.768 89,45
TOTAL 11.508 9.502 82,57 12.958 11.471 88,52 24.466 20.973 85,72

ce

Fonte: Metrd-Pesquisa OD/97 e Afericdo da OD/2002

(*) Origem e Destino dentro da Sub-Regido
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TABELA 11

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
EVOLUCAO DAS VIAGENS DIARIAS MOTORIZADAS POR MODO PRINCIPAL

1977, 1987, 1997 e 2002

DE SA

REGIAO
METROPOLITANA

O PAULO - RMSP

1977 1987 1997 2002
Viagens Viagens Viagens Viagens

MODO (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %

Metro 542 3,39 1.462 7,80 1.696 8,23 1.803 7,37
Trem 512 3,20 891 4,75 650 3,15 765 3,13
Onibus* 8.659 54,12 8.077 43,08 7.929 38,45 8.310 33,97
Auto 5.564 34,78 7.706 41,10 9.636 46,73 12.049 49,25
Taxi 563 3,52 113 0,60 103 0,50 115 0,47
Lotacéo 37 0,23 25 0,13 199 0,97 630 2,58
Moto 35 0,22 181 0,97 146 0,71 415 1,70
Outros 87 0,54 295 1,57 260 1,26 379 1,55
TOTAL 15.999 100,00 18.750 100,00 20.619 100,00 24.466 100,00

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/77/87/97 e Afericao da OD/2002

(*) Inclui Fretado e Escolar
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TABELA 12

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E SUB-REGIAO
1997 e 2002

1997 (em milhares)
] VIAGENS POR MODO
SUB-REGIAO Metro Trem Onibus* Auto Taxi Lotacao Moto APé Outros Total

Sudoeste 6 1 238 182 0 18 4 412 8 869
Oeste 37 108 694 823 1 4 15 1.024 31 2.737
Norte 10 48 122 92 2 2 2 277 10 565
Nordeste 40 5 475 508 3 15 3 815 30 1.894
Leste 32 59 309 474 1 2 10 723 46 1.656
Sudeste 40 106 1.054 1.425 5 15 13 1.402 34 4.094
Centro 1.531 323 5.037 6.132 91 143 99 6.160 101 19.617
TOTAL 1.696 650 7.929 9.636 103 199 146 10.813 260 31.432
2002 (em milhares)

] VIAGENS POR MODO
SUB-REGIAO Metro Trem Onibus* Auto Taxi Lotacao Moto APé Outros Total

Sudoeste 0 3 334 239 0 39 5 484 4 1.108
Oeste 52 152 773 864 1 14 53 1.281 40 3.230
Norte 27 48 117 127 0 6 5 347 4 681
Nordeste 30 2 515 609 4 38 32 1.049 43 2.322
Leste 36 106 346 475 0 8 16 1.103 91 2.181
Sudeste 57 111 1.313 2.202 2 30 65 1.879 37 5.696
Centro 1.601 343 4912 7.533 108 495 239 8.051 160 23.442
TOTAL 1.803 765 8.310 12.049 115 630 415 14.194 379 38.660

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigao da OD/2002

(*) Inclui Fretado e Escolar
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TABELA 13

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

VIAGENS DIARIAS POR MODO COLETIVO E NUMERO DE TRANSFERENCIAS
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA

DE SAO PAULO - RMSP

1997
VIAGENS POR NUMERO DE TRANSFERENCIAS
Nenhuma Uma Duas Trés Total
MODO PRINCIPAL (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %
Onibus* 6.703 84,54 1.139 14,36 80 1,01 7 0,09 7.929 100,00
Lotacao/Perua 198 99,50 1 0,50 0 0,00 0 0,00 199 100,00
Metro 374 22,05 1.004 59,20 296 17,45 22 1,30 1.696 100,00
Trem 204 31,38 340 52,31 99 15,23 7 1,08 650 100,00
TOTAL 7479 71,41 2.484 23,72 475 4,54 36 0,34 10.474 100,00
2002
VIAGENS POR NUMERO DE TRANSFERENCIAS
Nenhuma Uma Duas Trés Total
MODO PRINCIPAL (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %
Onibus* 6.877 82,76 1.295 15,58 125 1,50 13 0,16 8.310 100,00
Lotacao/Perua 590 93,65 39 6,19 1 0,16 0 0,00 630 100,00
Metro 408 22,63 967 53,63 384 21,30 44 2,44 1.803 100,00
Trem 307 40,13 340 44,44 111 14,51 7 0,92 765 100,00
TOTAL 8.182 71,10 2.641 22,95 621 5,40 64 0,56 11.508 100,00

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/97 e Afericao da OD/2002

(*) Inclui Fretado e Escolar
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TABELA 14 _
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

VIAGENS DIARIAS POR MODO COLETIVO, NUMERO DE TRANSFERENCIAS E SUB-REGIAO

1997 e 2002 METF{OPOLITANA
1997
VIAGENS POR NUMERO DE TRANSFERENCIAS

) Nenhuma Uma Duas Trés Total
SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %
Sudoeste 207 78,71 50 19,01 5 1,90 1 0,38 263 100,00
Oeste 661 78,41 134 15,90 44 5,22 4 0,47 843 100,00
Norte 125 68,68 40 21,98 16 8,79 1 0,55 182 100,00
Nordeste 413 77,20 103 19,25 18 3,36 1 0,19 535 100,00
Leste 280 69,65 95 23,63 24 5,97 3 0,75 402 100,00
Sudeste 961 79,09 214 17,61 32 2,63 8 0,66 1.215 100,00
Centro 4.832 68,69 1.848 26,27 336 4,78 18 0,26 7.034 100,00
TOTAL 7.479 71,41 2.484 23,72 475 4,54 36 0,34 10.474 100,00
2002

VIAGENS POR NUMERO DE TRANSFERENCIAS

) Nenhuma Uma Duas Trés Total
SUB-REGIAO (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %
Sudoeste 304 80,85 59 15,69 6 1,60 7 1,86 376 100,00
Oeste 728 73,46 205 20,69 53 5,35 5 0,50 991 100,00
Norte 126 63,64 47 23,74 19 9,60 6 3,03 198 100,00
Nordeste 494 84,44 77 13,16 12 2,05 2 0,34 585 100,00
Leste 383 77,22 77 15,52 31 6,25 5 1,01 496 100,00
Sudeste 1.114 73,73 325 21,51 66 4,37 6 0,40 1.511 100,00
Centro 5.033 68,47 1.851 25,18 434 5,90 33 0,45 7.351 100,00
TOTAL 8.182 71,10 2.641 22,95 621 5,40 64 0,56 11.508 100,00

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/97 e Afericao da OD/2002
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TABELA 15

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E RENDA FAMILIAR MENSAL

REGIAO
METROPOLITANA

1997 e 2002
1997 (em milhares)
VIAGENS POR RENDA FAMILIAR(*)
400 800 1.600 3.000 mais
MODO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 de 6.000 Total
Coletivo 485 1.422 3.517 3.071 1.451 528 10.474
Individual 182 482 1.633 2.755 3.001 2.092 10.145
Motorizado 667 1.904 5.150 5.826 4.452 2.620 20.619
A Pé 896 1.907 3.782 2.704 1.105 419 10.813
TOTAL 1.563 3.811 8.932 8.530 5.557 3.039 31.432
2002 (em milhares)
VIAGENS POR RENDA FAMILIAR(*)
400 800 1.600 3.000 mais
MODO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 de 6.000 Total
Coletivo 1.335 2.668 3.758 2.599 913 235 11.508
Individual 464 1.243 2.893 4.002 2.805 1.551 12.958
Motorizado 1.799 3.911 6.651 6.601 3.718 1.786 24.466
A Pé 2.983 4110 3.990 2.065 737 309 14.194
TOTAL 4.782 8.021 10.641 8.666 4.455 2.095 38.660

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002

(*) Em reais de outubro de 2002
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FIGURA 3
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
DIVISAO DAS VIAGENS DIARIAS POR RENDA FAMILIAR MENSAL
1997 e 2002

100

90 1
80 +
70 A
60 1
50 1
40 +
30 +
20 ~
10 A

aé400 400a 800a 1600a 3.000a rus de
800 1600 3.000 6.000 6.000

Renda Familiar Mensal
(reais de outubro de 2002)

Viagens Motorizadas 1997

— Viagens Motorizadas 2002

Viagens a pé 1997
Viagens a pé 2002



6¢€

% de Viagens

FIGURA 4

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
DIVISAO MODAL POR RENDA FAMILIAR MENSAL
1997 e 2002
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TABELA 16

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E RENDA FAMILIAR MENSAL
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA

DE SAO PAULO - RMSP

1997 (em milhares)
VIAGENS POR RENDA FAMILIAR(*)
400 800 1.600 3.000 mais
MODO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 de 6.000 Total
Metrd 48 163 448 499 351 187 1.696
Trem 47 101 272 168 54 8 650
Onibus* 377 1.128 2.724 2.355 1.021 324 7.929
Auto 159 404 1.489 2.622 2.913 2.049 9.636
Taxi 2 11 17 20 28 25 103
Lotagdo 13 30 73 49 25 9 199
Moto 2 7 39 51 35 12 146
A Pé 896 1.907 3.782 2.704 1.105 419 10.813
Outros 19 60 88 62 25 6 260
TOTAL 1.563 3.811 8.932 8.530 5.557 3.039 31.432
2002 (em milhares)
VIAGENS POR RENDA FAMILIAR(*)
400 800 1.600 3.000 mais
MODO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 de 6.000 Total
Metrd 106 285 594 471 240 107 1.803
Trem 101 225 234 163 38 4 765
Onibus* 1.057 1.987 2.704 1.837 609 116 8.310
Auto 371 1.048 2.567 3.824 2.733 1.506 12.049
Taxi 6 6 33 21 28 21 115
Lotagao 71 171 226 128 26 8 630
Moto 10 69 160 126 41 9 415
A Pé 2.983 4.110 3.990 2.065 737 309 14.194
Outros 77 120 133 31 3 15 379
TOTAL 4,782 8.021 10.641 8.666 4.455 2.095 38.660

oY

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002

(*) Em reais de outubro de 2002
(*) Inclui Fretado e Escolar



TABELA 17 i
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E MOTIVO

LESTE
REGIAO
METROPOLITANA
DE SAO PAULO - RMSP

34

1997 e 2002
1997

TRABALHO EDUCACAO COMPRAS SAUDE LAZER OUTROS TOTAL
MODO (1.000) % (1.000) % (1.0000 % _(1.000) % (1.000) % _(1.000) %  (1.000) %
Coletivo 5.785 56,69 2.001 46,72 444 41,42 571 55,71 592 35,22 1.081 45,92 10.474 50,80
Individual 4.419 43,31 2.282 53,28 628 58,58 454 4429 1.089 64,78 1.273 54,08 10.145 49,20
Motorizado 10.204 79,35 4.283 40,25 1.072 76,08 1.025 86,50 1.681 77,36 2354 74,42 20.619 65,60
APé 2.656 20,65 6.359 59,75 337 23,92 160 13,50 492 22,64 809 25,58 10.813 34,40
TOTAL 12.860 100,00 _ 10.642 100,00 __ 1.409 100,00 1.185 100,00 _ 2.173 100,00 3.163 100,00 _ 31.432 100,00
2002

TRABALHO EDUCACAO COMPRAS SAUDE LAZER OUTROS TOTAL
MODO (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) % (1.000) %
Coletivo 5.928 52,18 2.096 47 11 568 37,25 797 57,55 712 28,63 1.407 43,17 11.508 47,04
Individual 5433 47,82 2.353 52,89 957 62,75 588 42,45 1.775 71,37 1.852 56,83 12.958 52,96
Motorizado 11.361 74,60 4.449 39,26 1525 72,48 1.385 85,34 2487 73,25 3.259 65,51 24466 63,29
APé 3.869 25,40 6.884 60,74 579 27,52 238 14,66 908 26,75 1.716 34,49 14.194 36,71
TOTAL 15.230 100,00 _ 11.333 100,00 __ 2.104 100,00 1.623 100,00 __ 3.395 100,00 __ 4.975 100,00 _ 38.660 100,00

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/97 e Afericao da OD/2002
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FIGURA 5
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TABELA 18

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E MOTIVO
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA

DE SAO PAULO - RMSP

1997 (em milhares)
VIAGENS POR MOTIVO
MODO Trabalho Educacdao Compras Saude Lazer Outros Total
Metrd 1.046 193 53 125 93 186 1.696
Trem 488 41 22 21 22 56 650
Onibus* 4,182 1.710 352 411 466 808 7.929
Auto 4.094 2.243 600 421 1.055 1.223 9.636
Taxi 33 8 11 28 9 14 103
Lotacao 69 57 17 14 11 31 199
Moto 111 10 5 2 9 9 146
A Pé 2.656 6.359 337 160 492 809 10.813
Outros 181 21 12 3 16 27 260
TOTAL 12.860 10.642 1.409 1.185 2.173 3.163 31.432
2002 (em milhares)
VIAGENS POR MOTIVO
MODO Trabalho Educacdao Compras Saude Lazer Outros Total
Metrd 1.110 211 57 115 95 215 1.803
Trem 506 58 46 38 51 66 765
Onibus* 4.040 1.740 394 591 520 1.025 8.310
Auto 4.903 2.259 915 553 1.664 1.755 12.049
Taxi 33 6 16 19 23 18 115
Lotacao 272 87 71 53 46 101 630
Moto 271 31 11 2 42 58 415
A Pé 3.869 6.884 579 238 908 1.716 14.194
Outros 226 57 15 14 46 21 379
TOTAL 15.230 11.333 2.104 1.623 3.395 4.975 38.660

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/97 e Aferigao da OD/2002

(*) Inclui Fretado e Escolar
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Viagens (%)

FIGURA 6

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

DISTRIBUICAO DAS VIAGENS DIARIAS SEGUNDO MODO E DURACAO
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FIGURA 7
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
TEMPO MEDIO DAS VIAGENS DIARIAS POR MODO
1997 e 2002
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TABELA 19
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO %

TEMPO MEDIO DAS VIAGEM DIARIAS POR MODO PRINCIPAL E RENDA FAMILIAR MENSAL ! ﬁ

1997 e 2002

1997 (em minutos)
TEMPO MEDIO POR RENDA FAMILIAR(*)
400 800 1.600 3.000 mais
MODO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 de 6.000 Total
Coletivo 63 65 64 60 54 48 61
Individual 27 28 29 27 26 27 27
A Pé 18 16 15 14 13 12 15
TEMPO MEDIO 33 36 37 35 31 28 34
2002 (em minutos)
TEMPO MEDIO POR RENDA FAMILIAR(*)
400 800 1.600 3.000 mais
MODO até 400 a 800 a 1.600 a 3.000 a 6.000 de 6.000 Total
Coletivo 63 69 63 61 57 48 63
Individual 28 26 28 25 26 27 26
A Pé 17 16 15 14 12 11 16
TEMPO MEDIO 31 35 36 33 30 27 33

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Afericdo da OD/2002
(*) Em reais de outubro de 2002
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FIGURA 8

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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FIGURA 9
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FIGURA 10

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
FLUTUACAO HORARIA DAS VIAGENS DIARIAS POR MODO
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FIGURA 11
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

FLUTUACAO HORARIA DAS VIAGENS DIARIAS POR MOTIVO
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Viagens (1.000)

FIGURA 12
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

FLUTUACAO HORARIA DAS VIAGENS DIARIAS PORMOTIVO
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TABELA 20 _
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO PRINCIPAL E RENDA FAMILIAR MENSAL

1997 e 2002
1997
INDICE DE MOBILIDADE

FAIXA DE RENDA(*) Coletivo Individual Motorizado A Pé Total

até 400 0,36 0,14 0,50 0,67 1,17
400 a 800 0,56 0,19 0,75 0,75 1,50
800 a 1.600 0,68 0,32 1,00 0,73 1,73
1.600 a 3.000 0,73 0,66 1,39 0,64 2,03
3.000 a 6.000 0,60 1,25 1,85 0,46 2,31
mais de 6.000 0,46 1,81 2,27 0,36 2,63
TOTAL 0,62 0,61 1,23 0,64 1,87
2002

INDICE DE MOBILIDADE

FAIXA DE RENDA(*) Coletivo Individual Motorizado A Pé Total

até 400 0,43 0,15 0,58 0,95 1,53
400 a 800 0,59 0,27 0,86 0,91 1,77
800 a 1.600 0,75 0,57 1,32 0,79 2,11
1.600 a 3.000 0,76 1,16 1,92 0,60 2,52
3.000 a 6.000 0,57 1,76 2,33 0,46 2,79
mais de 6.000 0,37 2,47 2,84 0,49 3,33
TOTAL 0,63 0,70 1,33 0,78 2,11

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002

(*) Em reais de outubro de 2002
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FIGURA 13
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO COLETIVO E RENDA FAMILIAR MENSAL
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FIGURA 15

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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FIGURA 14

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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FIGURA 16

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE TOTAL POR RENDA FAMILIAR MENSAL
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TABELA 21

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO PRINCIPAL E FAIXA ETARIA
1997 e 2002

METROPOLITANA
DE SAO PAULO - RMSP

1997
INDICE DE MOBILIDADE
FAIXA ETARIA Coletivo Individual Motorizado A Pé Total
até 3 anos 0,11 0,19 0,30 0,19 0,49
4 a6 anos 0,21 0,31 0,52 0,62 1,14
7 a 10 anos 0,31 0,34 0,65 1,22 1,87
11 a 14 anos 0,33 0,28 0,61 1,44 2,05
15a 17 anos 0,72 0,31 1,03 1,19 2,22
18 a 22 anos 0,98 0,55 1,53 0,67 2,20
23 a 29 anos 0,93 0,68 1,61 0,55 2,16
30 a 39 anos 0,81 0,99 1,80 0,53 2,33
40 a 49 anos 0,74 0,96 1,70 0,43 2,13
50 a 59 anos 0,61 0,73 1,34 0,37 1,71
60 anos e mais 0,39 0,41 0,80 0,25 1,05
TOTAL 0,62 0,61 1,23 0,64 1,87
2002
INDICE DE MOBILIDADE

FAIXA ETARIA Coletivo Individual Motorizado A Pé Total
até 3 anos 0,15 0,24 0,39 0,30 0,69
4 a 6 anos 0,30 0,31 0,61 0,76 1,37
7 a 10 anos 0,37 0,35 0,72 1,08 1,80
11 a 14 anos 0,32 0,32 0,64 1,38 2,02
15a 17 anos 0,63 0,34 0,97 1,39 2,36
18 a 22 anos 0,98 0,60 1,58 0,81 2,39
23 a 29 anos 0,91 0,89 1,80 0,83 2,63
30 a 39 anos 0,81 1,07 1,88 0,80 2,68
40 a 49 anos 0,73 1,08 1,81 0,65 2,46
50 a 59 anos 0,55 0,96 1,51 0,53 2,04
60 anos e mais 0,43 0,50 0,93 0,34 1,27
TOTAL 0,63 0,70 1,33 0,78 2,11

Fonte: Metr6-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002
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FIGURA 17

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO COLETIVO E FAIXA ETARIA
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FIGURA 19

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO MOTORIZADO E FAIXA ETARIA
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REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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TABELA 22

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO PRINCIPAL E ESCOLARIDADE
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA

DE SAO PAULO - RMSP

1997

INDICE DE MOBILIDADE
ESCOLARIDADE Coletivo Individual Motorizado A Pé Total
Analfabeto/10. Grau Incompleto 0,49 0,32 0,81 0,73 1,54
10.Grau Completo/20.Grau Incompleto 0,85 0,62 1,47 0,66 2,13
20.Grau Completo/ Superior Incompleto 0,93 1,15 2,08 0,41 2,49
Superior Completo 0,57 2,09 2,66 0,33 2,99
TOTAL 0,62 0,61 1,23 0,64 1,87
2002

INDICE DE MOBILIDADE
ESCOLARIDADE Coletivo Individual Motorizado A Pé Total
Analfabeto/10. Grau Incompleto 0,46 0,35 0,81 0,81 1,62
10.Grau Completo/20.Grau Incompleto 0,81 0,67 1,48 0,95 2,43
20.Grau Completo/ Superior Incompleto 0,94 1,18 2,12 0,60 2,72
Superior Completo 0,60 2,23 2,83 0,55 3,38
TOTAL 0,63 0,70 1,33 0,78 2,11

9g

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigao da OD/2002
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FIGURA 21

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO COLETIVO E ESCOLARIDADE
1997 e 2002
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FIGURA 23
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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FIGURA 22

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO INDIVIDUAL E ESCOLARIDADE
1997 e 2002
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FIGURA 24
REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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TABELA 23

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO PRINCIPAL E GENERO
1997 e 2002

REGIAO
METROPOLITANA
DE SAO PAULO - RMSP

1997

i INDICE DE MOBILIDADE
GENERO Coletivo Individual Motorizado A Pé Total
Masculino 0,66 0,75 1,41 0,62 2,03
Feminino 0,59 0,47 1,06 0,67 1,73
TOTAL 0,62 0,61 1,23 0,64 1,87
2002

) INDICE DE MOBILIDADE
GENERO Coletivo Individual Motorizado A Pé Total
Masculino 0,65 0,91 1,56 0,76 2,32
Feminino 0,60 0,52 1,12 0,79 1,91
TOTAL 0,63 0,70 1,33 0,78 2,11

Fonte: Metré-Pesquisa OD/97 e Aferigdo da OD/2002
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FIGURA 25

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO

iNDICE DE MOBILIDADE POR MODO COLETIVO E GENERO
1997 e 2002
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FIGURA 27

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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FIGURA 26

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
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FIGURA 28

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
iNDICE DE MOBILIDADE TOTAL POR GENERO
1997 e 2002

2,50

2,00 +

1,50 1 m 1997
1,00 1 W 2002

0,50 -

Mobilidade (viagens/hab)

0,00
Masculino Feminino

Género



ANEXO - QUESTIONARIO DA AFERICAO 2002

Bloco 1 - Caracterizacdao dos moradores do domicilio
Bloco 1A - Dados das familias

Bloco 2 — Dados sobre trabalho e escola

Bloco 3 — Dados sobre as viagens
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PESQUISA ORIGEM E DESTINO - 2002 - DOMICILIAR

Fundagao Sistema Estadual
de Andlise de Dados ETIQUETA
Zona Domicilio Tipo Pesquisador

Bloco 1

Visitas ao Domicilio Resultado 1- Recusa
Data 1? visita horario do Domicilio 2- Fechado
Data 22 visita horario 3- Vago
Data 32 visita horario 4- Incompleto

Pesquisador Supervisor

(Telefone para Contato:

N

5- Completo sem Viagem
6- Completo com Viagem

2 - Grau de Instrugao

. Nao Alfabetizado/Primario Incompleto
Primarno Completo/Ginasio Incompleto
Ginasio Completo/Colegial Incompleto
Colegial Completo/ Superior Incompleto
Superior Completo

S

2.
3.
4.
5.

10 - Condigao de Atividade
1. Tem trabalho

2. Faz bico

3. Em licenga médica

4. Aposentado / Pensionista
5. Sem trabalho

6. Munca trabalhou

7. Dona de casa

B. Estudante

Total de Grupos Familiares Total de Moradores no Domicilio Data da Entrevista
Caracterizacdo dos Moradores do Domicilio por Grupo Familiar (perguntas ao chefe ou cénjuge)
1 2 3 4 b 6 7 8 9 10 11 12 13
Primeiro Nome da Pessoa e M2 do Sit Sit. .. NEstuda|Grau Cena ) Cond, Renda Mensal Total
(comegar pelo chefe) STUFD Individuo |Dom. | Fam ldade:  1Sexo Reg. linstr % ) ¢a (Em R%) Viagens
= ! Familiar Ativ.. | Renda ' b
Ll | 1 ||
L1l L 1 1]
L1l 1 1 1]
I
L1 1 11|
L1 1 11|
I I
I
L1 11 1]
I
L1 | ||
I I
4 - Situagao Domiciliar 5 - Situagao Familiar 7 - Sexo 8 - Estuda Regularmente

1. Chefe 1. Chefe 1. Masculine 1. Nao

2. Cénjuge 2. Conjuge 2. Feminino 2. Creche /Pré-escola

3. Filha (a) 3. Filho (a) 3. 1% grau - da 1 a 4° Série

4, Qutro Parente 4. Outro Parente 4. 1° grau - da 5% a 8° Série

5. Agregado 5. Agregado 5. 2° Grau

6. Empregado Residente 6. Empregado Residente 6. Superior / Universitario

7. Parente do Empregado 7. Qutros

11 - Condigao de Renda
1.Tem renda
2. Nao tem renda
3. Nao respondeu
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Zaona Domicilio

Bloco 1A

N.° do Grupo N.° da Moradores do Grupo

Y : Resultado do Grupo Familiar
Familiar Familiar w '

1- Recusa
2- Incompleto
3- Completo sem Viagem

4- Completo com Viagem

Dados Familiares (perguntas para o chefe ou cénjuge de cada grupo familiar)

14- Itens de Conforto da Familia {(quantidade)

@ 5 ‘n'?_ g
e & a E E g
[ o [ w ™ o CEL 5 ] o =)
8 g ] - s 2 § 5 g i 3 & 3 @
s & § 3 ¢ 88 3 3 § 8 § g § ¢&
|j |j Ij Iil il Is:él |f| |j f |j |i| ] ﬁ |i|
15 - Ano de Fabricagiio dos Autos Particulares: 16- Condigdo da Moradia: 1. Alugada

2 Prépna

3. Cedda
4. Outros

5. N&o respondeu

[ s

N.° do Grupo N2 de Moradores do Grupo

: : Resultado do Grupo Familiar
Familiar Familiar a

1- Recusa

2. Incompleto
3- Completo sem Viagem

4- Completo com Viagem

Dados Familiares (perguntas para o chefe ou cénjuge de cada grupo familiar)

14- Itens de Conforto da Familia (quantidade)

~ - 5 =
—~ — ] 3 o 8
o o W - o o
- o~ w = o @ o
— — w0 B =
® [ W o = -]
g ¥ 3 E S g 5 ¢ 3B O} 8§ 5 .
= g s g S g9 s 2 : 88 3 5 £ g
Ij D |j Ii E ) Iil Iil Iil } Ii w Iil Ij
15 - Ano de Fabricagdo dos Autos Particulares: 16- Condigéo da Moradia: 1. Alugada

2 Prépria

3 Cedda
4. Outros

5. Nao respondeu
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