A DOCUMENTO TECNICO CcoDIGO REVISAO
ﬂ METRO (Continuagan) RT-22.EA.01.03/8LP-001 A

EMISSAO FOLHA

26/01/2026 1969 de 2025

14 PROGNOSTICO DA QUALIDADE AMBIENTAL FUTURA

O prognéstico ambiental elaborado para o empreendimento Linha 22-Marrom contemplou as possiveis
alteracdes dos aspectos ambientais analisados nos capitulos de diagnostico ambiental referente aos
meios fisico, bidtico e antrépico deste EIA, considerando desta forma as transformagées do territorio
decorrentes da implantagéo das intervengdes previstas no projeto.

Para esta andlise foram considerados dois cenérios: “sem” a implantagéo da Linha 22-Marrom e “com”
a implantacdo da Linha 22-Marrom, e contemplando os seguintes fatores preponderantes para as

transformacdes socioambientais da area de influéncia:

v Transporte, Circulacdo Viaria e Mobilidade Urbana no eixo S&o Paulo, sul de Osasco e Cotia,
e considerando as integracdes a rede metroferroviaria existente, e seus reflexos nos tempos
de viagem e respectivos efeitos na dinamizagédo dos setores econémico, social e ambiental da

metrépole;

v" Qualidade Ambiental Urbana e as alterac6es nos ecossistemas, requalificacdo e paisagem

urbana; niveis de ruido e qualidade do ar, entre outros;

v" Populacdo e Atividades Econbmicas, representadas pelos beneficios sociais e os reflexos
sobre as atividades econbmicas presentes, especialmente nos municipios atendidos

diretamente pela Linha 22-Marrom.

14.1 PROGNOSTICO SEM A IMPLANTACAO DA LINHA 22-MARROM

O diagnoéstico ambiental dos meios fisicos, bidtico e socioecondmico, permitiu a caracterizagdo
socioambiental das condi¢6es atuais das areas de influéncia do empreendimento projetado, de forma
a identificar as pressdes a que este territério esta sujeito, 0s projetos e programas previstos para esta

area e, finalmente, a construgéo de um cenario de evolugéo de suas transformacdes.

Especificamente para o meio fisico, as observagbes de campo associadas as séries de dados
historicos levantados para o projeto e, da mesma forma, as conclusées procedentes do diagnéstico
ambiental das areas de efetivo interesse para este estudo, permitem concluir por uma situacdo de
tendéncia a continuidade da situacdo atual. Ou seja, a dinAmica vigente de usos e ocupacdes dos
solos urbanos, verificada para a regido de insercdo do empreendimento projetado, j& impde forte
pressdo antropica sobre diversos dos recursos naturais locais, especialmente os recursos hidricos,
assim como potencial incremento da contaminacdo do solo e da agua subterrdnea, tendéncia que

devera permanecer, ainda que com maior vigilancia por parte das autoridades ambientais.

O aumento da circulacao de veiculos e consequentes congestionamentos, especialmente na rodovia
Raposo Tavares e vias de acesso a capital como a avenida Escola Politécnica, tendera a agravar o

quadro da qualidade ambiental da regido devido ao aumento das emissdes veiculares e dos niveis de
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pressédo sonora. Tal situacdo podera ser atenuada com a implantacdo do projeto Nova Raposo, em

estudo pelo governo estadual.

Relativamente ao meio bidtico a andlise do cenario de ndo implanta¢do da Linha 22-Marrom indica que
as tendéncias atuais das caracteristicas urbanas na area de insercdo do empreendimento serdo
mantidas. A expansdo urbana no trecho de Ocupacédo Dispersa, se mantidas as tendéncias atuais,
continuard a pressionar os fragmentos remanescentes de vegetacao, com a potencial degradacao de

seu estado de conservacao e efeitos sobre a fauna.

J& para o meio socioeconémico, observa-se atualmente grande discrepancia na qualidade ambiental,
na dindmica populacional e nas atividades urbanas e econémicas, situagdo que devera permanecer
pouco alterada. Devera ser consolidada a expansdo urbana no trecho de Ocupacdo Dispersa e
gradativa requalificagéo urbana no trecho de Ocupagéo Consolidada, especialmente no sul de Osasco

com a ampliac@o dos servicos urbanos e equipamentos sociais.

A ndo implantacdo do empreendimento evitaria desapropriacées e desocupacdes e demais impactos
negativos inerentes a obra, mantendo, no curto e médio prazo, as atuais condicGes de uso da area e
a atual qualidade de vida da populacdo. Contudo, essa aparente estabilidade traria consequéncias
negativas significativas a longo prazo, sobretudo na mobilidade urbana. Sem a intervenc¢éo, permanece
a ja mencionada tendéncia ao aumento de congestionamentos e 0s impactos que o acompanham:
problemas de saude — causados pela poluigdo, estresse e pelo aumento de acidentes de transito —
perda de oportunidades de trabalho e de realizagdo de negdcios, de acesso ao lazer, entre outros. Em
uma andlise mais institucional, a ndo realizacdo do empreendimento aprofunda a segregacéo

socioespacial, limitando o acesso equitativo aos espacos publicos e privados.

14.2 PROGNOSTICO COM A IMPLANTACAO DA LINHA 22-MARROM

Em relagd@o ao prognéstico com a implantacdo do empreendimento, embora o periodo de construcao
resulte em impactos negativos localizados e temporarios como os descritos neste EIA, a operacao da
Linha 22-Marrom devera proporcionar alteragdes positivas na regido atendida, com a oferta de um
transporte de alta capacidade que trara reflexos na melhoria da qualidade de vida da populagéo e no
desenvolvimento urbano e das atividades econémicas. Seguindo a analise do prognéstico com base
nas fases do empreendimento, a fase de planejamento, é a que pode gerar uma expectativa da

populacéo da regido com incertezas quanto a desapropriacao e interferéncias da futura linha de Metrd.

Em relacdo ao meio fisico, na fase de implantacdo do empreendimento, ha a possibilidade de
interferéncias, localizadas e de pequena a média magnitude, principalmente nas areas projetadas para
a implantac&o dos canteiros de obras e das principais frentes de servi¢cos ao longo do eixo referencial
projetado. Nesses locais, havera a concentracdo das atividades de maquinas, equipamentos e de frota

de veiculos, potencialmente emissores de material particulado, fumacas, ruidos e vibrac8es, que
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poderao interferir também, no trafego local e da regido, quando se destina o0 material aos bota-fora do

empreendimento.

Havera, ainda, nessas frentes de servigos, a possibilidade de contaminacdo dos solos locais e dos
corpos d’agua superficiais, localizados nas proximidades das obras, motivados por eventual manuseio
inadequado de combustiveis, Oleos, graxas, etc. Também poderdo ocorrer nas areas dos canteiros
eventuais interferéncias nos solos e recursos hidricos, por agdo do manejo acidental relacionado a

efluentes e/ou armazenamento inadequados de residuos solidos e detritos.

Por sua vez, quando do inicio da escavacao do solo local, em especial para a implanta¢éo do tinel da
linha, estacbes, VSEs e SEs, deverd ser dispensada uma atencéo especial aos locais e as formas de
estocagem provisoria desse material excedente, de tal forma se evitar que 0 armazenamento
inadequado deste possa contribuir com o processo de assoreamento dos corpos hidricos locais.
Complementarmente, atencdo especial devera ser dispensada na caracterizagdo desse solo

escavado, buscando-se identificar no mesmo algum tipo de contaminagéo pré-existente.

No que tange aos processos geotécnicos, ha incertezas associadas as condicdes intrinsecas do
terreno que podem alterar a capacidade de suporte e estabilidade dos solos, desencadeando
processos de recalques e abalos estruturais, principalmente para as unidades construtivas previstas
para os terrenos aluvionares (Estacfes Faria Lima, Hebraica-Reboucas, Vital Brasil, USP-Praca do

Reldgio, Rio Pequeno e Jardim Sarah).

Ainda na implantagdo, existe a possibilidade de o ruido gerado pelas obras gerar impactos na

populacéo que reside nas proximidades.

Ja nafase de operacéo da Linha 22-Marrom, além das estimativas de beneficios sociais apresentadas
acima, considera-se, também, que, as areas contaminadas identificadas nas areas passiveis de
desapropriacdo ja estardo reabilitadas e/ou em fase de monitoramento, sem riscos potenciais para 0s
trabalhadores e usuarios, ou seja, a implantacdo do empreendimento sera responsavel pela
reabilitacdo de areas degradadas e pela sua reutilizagdo, controlando potenciais riscos a saude

humana e aos bens a proteger.

Para a operacédo, no ambito das variaveis do meio fisico, a operacao da linha propiciara a reducéo
local nos niveis das emissdes de poluentes atmosféricos (CO, CO,, HC, Nox, MP, S), a reducdo do
consumo de combustiveis e dos niveis de pressao sonora decorrentes da diminuicdo da frota de

veiculos (coletivos e particulares) atualmente em circulacdo na area de insercéo do projeto.

Em relacdo ao meio bidtico, a analise do cenario de implantacdo da Linha 22-Marrom conduz a
percepcdo de que uma eventual necessidade de supressdo pontual de individuos arbéreos e

arbustivos (tipicos de areas urbanas) ndo apresentara elevada relevancia, em termos de conservacéao
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da biodiversidade, uma vez que as espécies nativas identificadas na area de influéncia do

empreendimento, em sua maioria, sdo bastante comuns e utilizadas para fins paisagisticos.

Quanto ao plantio compensatério, apesar do impacto local devido as supressoes, ira viabilizar a
restauracao ecologica de locais atualmente degradados. Agregado a compensacao, o paisagismo do
entorno das estacdes também ir4 colaborar para a melhoria das condi¢des ambientais, proporcionando
incremento de areas verdes, melhoria das condi¢c6es térmicas locais, atracdo de aves, aumentos de
areas permeaveis etc. Também, a possibilidade de requalificacdo das areas de preservacdo
permanente (APP) em algumas das unidades construtivas trara beneficios ambientais para as suas

regides.

Ja para o meio socioeconémico, observa-se que a operacdo da Linha 22-Marrom proporcionara
alteragBes positivas no cenario ao longo do tracado proposto, favorecendo a acessibilidade nesta area
e em seu entorno e seus efeitos em cadeia como a reorganizacao do transporte sobre pneus, a reducéo
dos fluxos de transportes na regido, ampliacdo da mobilidade da populacdo residente nas areas de
influéncia, reducao dos tempos de viagem, reducdo no nimero de acidentes de transito, ampliacédo do
acesso a areas de emprego servidas pela rede metroferroviaria, entre outros beneficios. Acrescenta-
se, também, a melhoria das condicbes de microacessibilidade de pedestres no entorno das estacdes.

Tais melhorias acabam por impactar positivamente na saude e na qualidade de vida da populacao.

Além desse, as proposi¢cdes relacionadas as infraestruturas verdes e azuis, apresentadas no
Anteprojeto de Engenharia, serdo detalhadas nas etapas futuras de projeto, com base no Programa
de Solugbes Baseadas na Natureza, consideradas como medidas essenciais de adaptacao climética,

garantindo a sustentabilidade e a resiliéncia ambiental das unidades construtivas propostas.

De maneira geral, o Anteprojeto de Engenharia das estacdes, VSEs e outras unidades construtivas,
foram desenvolvidos tendo como premissa fundamental a utilizagcdo de estratégias ambientais, como
forma de minimizar os impactos negativos e de potencializar impactos positivos das unidades
construtivas. Desta forma, reforcando o compromisso com a sustentabilidade, serdo apresentadas a

seguir as premissas que foram utilizadas para a elaboragéo dos projetos das unidades construtivas:

e Garantir a maior quantidade de areas verdes possiveis, mantendo, no minimo, a densidade
arborea inicial;

e Utilizac&o de pisos drenantes sempre que possivel,

¢ Plantio do maior niumero pertinente de espécies arbéreas, todas nativas e néo exéticas, que
demandem pouca ou nenhuma irrigacao;

e Previsdo de arborizagdo com passeios de espécies nativas adequadas ao uso urbano, em

canteiros com area compativel,
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e Para o conjunto do projeto, foram previstas: a utilizacdo de telhado verde para todas as
coberturas de embasamentos; reservatérios de reuso de aguas pluviais e de retencao; sistemas
de painéis fotovoltaicos para geracdo de energia; sistemas passivos de conservacdo de
energia, de sombreamento e de ventilagdo cruzada entre as edificacdes;

o Foram previstas, sempre que possivel, claraboias a fim de ampliar as areas de ventilagédo e
iluminagéo naturais, que, além de contribuirem para reduzir o consumo de energia, melhoram
a qualidade ambiental e a relacdo entre os espacos internos e externos;

¢ Nas estacdes onde foram identificados cérregos canalizados na area de desapropriacao,
buscou-se preservar o seu curso como area permeavel, permitindo o estudo e desenvolvimento
de a¢cBes ambientais e solu¢Bes baseadas na natureza que promovam a protecdo de areas
ameacadas de degradacdo;

e As éareas excedentes decorrentes dos processos de desapropriacdo poderdo ser destinadas a
implementacéo de acdes de compensagdo ambiental e/ou a recuperacao de areas degradadas,
conforme as necessidades identificadas. Os projetos dessas acdes serdo elaborados e
submetidos previamente a anuéncia dos 6rgdos competentes de licenciamento ambiental,
conforme as exigéncias legais e normativas vigentes;

e Nas estacdes junto as APPs, buscou-se integrar a area permeavel da estacdo com a area da
APP, buscando uma relacdo mais harmonica;

o Na&o promover ocupacédo das APPs com estruturas definitivas, mesmo nos locais onde elas ja
estdo ocupadas.

Além disso, o projeto considerou a integracéo das edificages com o meio em que estéo inseridas,
visando mitigar impactos a paisagem local. Este principio foi aplicado em todo o empreendimento,
sendo exemplo a estacdo USPB, projetada para se harmonizar com a paisagem do campus. Este
cuidado se estendeu também em relacdo ao posicionamento de unidades construtivas em areas
envoltoérias de patrimbnio histérico ou em suas imedia¢cfes, de modo a garantir o atendimento integral
aos requisitos legais e normativos aplicaveis. Essas diretrizes visam preservar a integridade, a
qualidade visual e o valor cultural dos bens relevantes, tombados ou protegidos, assegurando que as

intervengdes propostas respeitem as caracteristicas historicas e arquiteténicas do entorno.

Efeitos positivos também poderado ser observados quanto a requalificagdo urbana das areas no entorno
das instalacdes, com atracdo de novos negdcios e atividades, reforgcando e criando centralidades que

contribuem para a distribuicdo das atividades econ6micas e a oferta de empregos.

Deve-se ressaltar também que a operacdo da Linha 22-Marrom contribuira com os esfor¢cos para
reducéo da emisséo de gases de efeito estufa, um dos pilares das politicas de mudanca do clima, nas
quais desempenham papel relevante a ampliacdo do transporte publico sobre trilhos, em substituicdo

aos meios de transporte utilizadores de combustiveis fésseis
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De forma a obter dados quantitativos dos beneficios de seus empreendimentos, cumpre informar que
a Companhia do Metropolitano de S&o Paulo possui, desde 2012, uma metodologia para o célculo dos
beneficios sociais da rede metroviaria, com atualizagdo constante de parametros e indicadores para

que a metodologia seja mais condizente com a realidade atual.

As informacdes iniciais para o célculo dos beneficios sociais da Linha 22-Marrom foram obtidas a partir
dos indicadores econdmicos dos estudos de simulagcédo de demanda da linha na rede futura, do plano
de investimento vigente, para o ano-horizonte 2040, considerando a linha completa.

Os beneficios sociais calculados para a Linha 22-Marrom séo apresentados na Tabela 14.2-1.

Tabela 14.2-1 — Estimativa de beneficios sociais da Linha 22-Marrom em 2040 (Sumaré/CTIA).

Discriminacéo Unidades Quazrrlr;[ii:d)ade R$ rXﬁLoéres)Zo
S;ﬂ?géo da emissao de poluentes e de gases de efeito Toneladas 153,24 68.00
Reducéao de acidentes Acidentes 1,19 44,42
Reducéo dos custos de manutencéo e operacao de vias - - 90,33
Redugédo do consumo de combustiveis Litros 68.964,66 399,45
E?J(tj:éiloesa(; custo operacional (6nibus, automoével e Quildmetros 488.624,41 875.48
Reducéo dos tempos de viagens Horas/ano 153.283,50 1.923,75
TOTAL 3.401,43

Fonte: Companhia do Metropolitano de Sao Paulo, 2024.

A estimativa do valor total dos beneficios sociais da Linha 22-Marrom gerado no ano de 2040 soma
aproximadamente R$ 3,40 bilhdes de reais (valor da data base de 2022). Este valor reflete o quanto a
sociedade se beneficiara da existéncia e da operacao da linha. O beneficio de redu¢édo dos tempos de
viagens é, em termos monetarios, o0 maior de todos e corresponde a 56,6% do total dos beneficios
sociais da Linha 22-Marrom. Isso se deve a substituicdo dos modos de transportes mais lentos (coletivo
sobre pneus ou individual) por um modo que é operado com maior velocidade, como é o caso do metré.
Além disso, a migragéo de parte dos usuarios de outros modos para 0 metrd proporciona para 0s que
continuam em seus modos sobre pneus uma economia de horas devido a reducao de 6nibus e
automéveis das ruas. Da mesma forma, se h4 menos horas sendo gastas em suas viagens devido a
transferéncia dos usuarios dos modos mais lentos para um modo mais rapido, ha também uma reducéao
das quilometragens rodadas pelos modos sobre pneus. Assim, o segundo maior beneficio social da
Linha 22-Marrom é a reducédo do custo operacional de 6nibus, automével e motocicleta. Em 2040, eles

correspondem a 25,7%. Apesar de representarem percentualmente menos, os demais beneficios

20 valores na data-base de 2022.
FD-0502-01 Esta folha é de propriedade da Companhia do Metr6 e seu conteido ndo pode ser copiado ou revelado a terceiros.
A liberagdo deste documento ndo exime o emitente de sua responsabilidade sobre ele.



A DOCUMENTO TECNICO CcoDIGO REVISAO
ﬂ METRO (Continuagan) RT-22.EA.01.03/8LP-001 A

EMISSAO FOLHA

26/01/2026 1975 de 2025

também sado importantes, pois estao relacionados a melhoria da qualidade de vida e da salde da
populacdo como um todo — reducédo das emissdes atmosféricas (poluentes e de gases de efeito estufa)

e de acidentes. Juntos eles somam 3,3% dos beneficios sociais.

14.3 IMPACTOS CUMULATIVOS E SINERGICOS

Segundo Sanchez (2022), os impactos cumulativos “sdo aqueles que se acumulam no tempo ou no
espaco, como resultado da adi¢cdo ou da combinacdo de impactos decorrentes de uma ou de diversas

acgdes humanas”.

Pode-se distinguir dois tipos de impactos cumulativos: os impactos aditivos, nos quais varias fontes de
mesma natureza causam impactos cujos efeitos se somam; e 0s impactos sinérgicos, nos quais
impactos de diferentes fontes resultam em impactos de outra natureza ou potencializam seus efeitos

para além da simples soma.

Ainda, para Sanchez (2022), para avaliar impactos cumulativos, “é necessario considerar os impactos
do projeto ou do conjunto de projetos em andlise, juntamente com: o0s impactos de outros
empreendimentos em operag¢do ou em constru¢cdo, os impactos acumulados de acbes passadas e 0s
impactos de projetos que poderao vir a ser desenvolvidos no futuro”. O autor também propde que, para
Avaliacdo de Impactos Cumulativos (AIC), é necessario que sejam definidos os componentes

socioambientais relevantes para o ambiente em que se insere 0 empreendimento.

A analise pode incluir a cumulatividade de impactos de um mesmo projeto ou de um conjunto de

projetos implementados numa mesma regiao.

Os impactos gerados exclusivamente pela Linha 22-Marrom foram avaliados em detalhes no Capitulo
12, incluindo a interacdo cumulativa entre eles, como por exemplo, o impacto “Incobmodos aos
moradores e atividades lindeiras” € um impacto sinérgico resultante da cumulatividade de todos os
demais impactos resultantes da operacdo dos canteiros de obra: alteracdo da pressédo sonora, da
gualidade do ar, maior movimentagao de veiculos, entre varios outros. Do mesmo modo, o0 impacto
“Beneficios socioambientais, diretos e indiretos, para as populacdes residentes na AID” é resultante
dos efeitos acumulados da operacdo da Linha 22-Marrom pela provisdo de sistema de transporte de
alta capacidade, melhoria da acessibilidade, reducdo dos tempos de viagem, reducdo do trafego
urbano e de emissdes atmosféricas, reducao de acidentes de transito, doencgas respiratorias, entre

outros.

Assim, cabe neste item avaliar a cumulatividade de impactos gerados pela Linha 22-Marrom com
outros empreendimentos em implantacdo ou previstos para serem implementados em sua area de
influéncia, com énfase na Area de Influéncia Direta - AID. Esses planos e projetos colocalizados foram
identificados e descritos no Capitulo 5 deste EIA, com o enfoque de identificar elementos para a melhor
insercdo urbana do projeto e de garantir a compatibilidade entre eles. No presente item, a analise tera

FD-0502-01 Esta folha é de propriedade da Companhia do Metr6 e seu conteido ndo pode ser copiado ou revelado a terceiros.
A liberagdo deste documento ndo exime o emitente de sua responsabilidade sobre ele.



A DOCUMENTO TECNICO CcoDIGO REVISAO
ﬂ METRO (Continuagan) RT-22.EA.01.03/8LP-001 A

EMISSAO FOLHA

26/01/2026 1976 de 2025

0 enfoque dos potenciais impactos desses empreendimentos sobre aspectos relevantes do ambiente
urbano em que o projeto da Linha 22-Marrom se insere, visando avaliar eventuais aspectos ainda nao
cobertos pelas andlises anteriores e que merecam atencdo no detalhamento do projeto e sua

implantacdo e operacgéao.

Do Capitulo 5 depreende-se no minimo 5 grupos de planos ou projetos colocalizados que possuem
potencial para efeitos cumulativos, tanto positivos quanto negativos, com os da Linha 22-Marrom:

e Planos urbanos: a OUC Faria Lima, o PIU Arco Pinheiros, o PIU Jockey Clube;

¢ Planos de transporte e mobilidade: Programa de Corredores Metropolitanos, Plano de Acao da
Macrometropole Paulista — Transporte e Logistica, Planos de Mobilidade Urbana dos
Municipios da RMSP;

e Projetos urbanos de grande porte: Condominio Reserva Raposo, Loteamento Vila Florestal,
Plataforma Logistica Prologis;

e Projetos de Transportes: Linha 20-Rosa, Terminal Raposo Tavares da SPTrans e Lote Nova

Raposo.

Os planos urbanos definem diretrizes para estratégias de desenvolvimento e requalificagdo urbana de
areas especificas do territério do municipio de Sao Paulo que incluem parcelas da AID da Linha 22-
Marrom, entre as estagbes Faria Lima e Hospital Universitario. Esses planos incluem, além de
diretrizes urbanisticas e instrumentos econdmico-financeiros de incentivo e financiamento, a proposta
de um conjunto de intervengdes urbanas (viarias, de transportes, habitacdo, reurbanizacdo, outros) a

serem implementados em horizontes diversos, na medida da disponibilidade de recursos.

Do ponto de vista de impactos locais, nenhuma das intervencdes previstas nesses planos urbanos séao
contiguas as instalagbes da Linha 22-Marrom, exceto a obra de drenagem junto a estacdo Hospital
Universitario. Embora ndo se tenha o detalhamento da intervencéo, trata-se de uma intervencao

potencial j& considerada no projeto da estacao.

Quanto aos impactos regionais dos planos urbanos pode-se afirmar que havera impacto cumulativo
positivo e sinérgico com a implantacéo da nova linha, que potencializa os beneficios da requalificacao
urbana dessas areas com a provisao de transporte de alta capacidade, facilitando a acessibilidade de

moradores e usuarios da regido abrangida.

Com relacao aos planos de transporte e mobilidade, é imediata a constatacédo de que havera também
impacto sinérgico com a implantacdo da Linha 22-Marrom, que se integrara aos esfor¢os de dotar a
regido Oeste da RMSP, especialmente sua ligacdo com o centro expandido da capital, de melhores

sistemas de transporte coletivos.

J& para os projetos urbanos de grande porte identificados, o de maior proximidade com as intervencgdes

da Linha 22-Marrom é o Residencial Reserva Raposo situado junto a estacdo Reserva Raposo. Aqui,
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a possibilidade de haver concomitancia entre a construcdo da estacédo e do residencial é grande, o que
resultard na cumulatividade dos impactos gerados pela operacdo de canteiros de obras (ruido,
emissdes atmosféricas, movimentacao de veiculos pesados, entre outros) com efeitos incobmodos a
populacéo lindeira. O efeito cumulativo, entretanto, € localizado e pode ser considerado de baixa
magnitude, tendo em vista as medidas mitigadoras propostas no Plano de Gestdo Ambiental do

Empreendimento.

Na etapa de operacdo, entretanto, o impacto da Linha 22-Marrom ter& o efeito de mitigar os impactos
de aumento de trafego que venha a ser gerado por esse empreendimento, assim como nos demais
projetos (Loteamento Vila Florestal e Plataforma Logistica Prologis) que se situam na AID e que

poderdo se beneficiar da melhor acessibilidade provida pela linha.

Os projetos de transportes sdo aqueles em que a cumulatividade ganha maior relevancia,

especialmente no caso da Linha 20-Rosa e Lote Nova Raposo.

O Terminal Raposo Tavares da SPTrans, de menor porte que os outros dois, podera gerar impactos
cumulativos tanto com a Linha 22-Marrom quanto ao préprio Residencial Reserva Raposo do qual é
um empreendimento associado. Como uma intervengao de menor porte 0s impactos gerados na etapa
de construcéo sao reduzidos em relacéo aos outros dois, porém, constituem acréscimos aos impactos

nessa regido, ainda que de menor significancia.

A Linha 20-Rosa e a Linha 22-Marrom possuem uma estacdo de integracdo no bairro de Pinheiros,
cuja construcao abrangerd a intervencdo em &reas contiguas entre as ruas Teodoro Sampaio, Cardeal
Arcoverde e Dr. Virgilio de Carvalho Pinto. J& a divulgacdo da constru¢do de uma linha metroviaria
gera expectativas positivas (para futuros usuarios e para moradores e atividades na AlID) e negativas
(incertezas quanto a desapropriacdes, reducao de negoécios e postos de trabalho), como explicitado
no Capitulo 12, impactos esses que se estendem para as etapas de constru¢do e operacao. No caso
em andlise, como a regido central de Pinheiros receberd duas linhas, havera cumulatividade desse
impacto, com principal preocupacdo quanto aos efeitos negativos, o que requer maior atengdo do

empreendedor quanto as medidas mitigadoras propostas.

Quanto a etapa de construcdo, embora o projeto da Linha 20-Rosa esteja em estagio mais adiantado
do que o projeto da Linha 22-Marrom, € muito provavel que exista um periodo de execucdo
concomitante das duas obras, situadas no coracdo do bairro de Pinheiros, com densa ocupacéo

residencial e comercial.

Os impactos cumulativos no periodo de obras assumem aqui maior significancia, exigindo atencao
especial para o desenvolvimento de acbes coordenadas entre as construtoras das duas linhas no

sentido de mitigarem os impactos a regiao.
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Na etapa de operacéo, entretanto, o impacto sinérgico é extremamente positivo pois o funcionamento
de ambas as linhas amplia consideravelmente a regido servida pela rede de transporte sobre trilhos

da RMSP, ambas atingindo outros municipios além da capital.

O projeto Lote Nova Raposo, em fase de detalhamento de projeto e estudos ambientais, possui muita
proximidade com as intervengfes da Linha 22-Marrom desde aproximadamente o VE 13 até a estacao
Portado, conforme as informacdes constantes do edital de concesséo.

Embora esses projetos tenham dindmicas de desenvolvimento diferentes no tempo, muito
provavelmente havera muitas de suas obras concomitantes com as intervengdes da Linha 22-Marrom.
Nesse cenario, o periodo de obras ensejara impactos cumulativos que poderdo afetar as regides de
entorno das obras, especialmente junto as seguintes instalagdes: VE 13, VSE 14, SE 15, estacao
Reserva Raposo, estacdo Granja Viana, SE 21, estacdo Sao George, SE 25, VSE 26, estacdo Sabia,

VSE 27 e estacao Portéo.

Outras instala¢des da Linha 22-Marrom poderdo ser incluidas nessa relacdo a depender da localizacao
dos canteiros de obra da ampliacédo rodoviaria e de eventuais desvios de trafego da rodovia para areas
urbanas do entorno. Entende-se que esses impactos cumulativos séo de alta relevancia para regiéo,
exigindo dos empreendedores acdes coordenadas para mitigar os impactos as regides afetadas,

conforme previsto no Plano de Gestdo Ambiental do Empreendimento.

Ha, entretanto, uma peculiaridade importante a ser destacada na andlise conjunta da implantacéo da
Linha 22-Marrom e do Lote Nova Raposo: ambos os empreendimentos tém por objetivo prover maior

capacidade aos sistemas de transportes no eixo da rodovia Raposo Tavares.

A ampliacdo da rodovia prevé a construcdo de vias marginais ao longo de quase todo o trecho entre
Cotia e Sdo Paulo, exigindo grandes desapropriacbes e a supressdo parcial em importantes
remanescentes de vegetacdo situados na regido de chegada na capital. Por sua vez, a implantacdo
da Linha 22-Marrom poderéa absorver uma parcela significativa das viagens que se destinam a capital
e vice-versa feitas hoje por veiculos particulares que utilizam a rodovia. Assim, o efeito sinérgico da
linha metroviaria sera de possibilitar eventuais ajustes que simplifiquem o projeto rodoviario, permitindo
menor desapropriacdo e menor supressao de vegetacao, entre outros beneficios como a reducéo das
emissbes veiculares, por exemplo. Esse potencial efeito sinérgico positivo, embora requeira uma
avaliacdo detalhada a partir dos estudos de trafego rodoviario que considerem cenarios com a
operacdo da Linha 22-Marrom, representam uma rara oportunidade de articulacdo entre dois
empreendimentos de infraestrutura visando a ampliar os beneficios e reduzir impactos ambientais e

sociais.
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15 CONCLUSOES E RECOMENDACOES

A Linha 22-Marrom conectard os municipios de Sdo Paulo, Osasco e Cotia, passando por areas
densamente povoadas e polos de crescimento urbano, como a regido da rodovia Raposo Tavares. A
linha atenderd importantes centralidades, incluindo a Cidade Universitaria da Universidade de S&o
Paulo, e ter4 extensdao total de 31,32 km e 19 estag6es, trazendo grandes beneficios socioambientais
para a populacdo da regido e das cidades abastecidas.

A proposicdo de implantacdo da Linha 22-Marrom estd em perfeita sintonia com as expansdes
previstas da malha metroferroviaria da Regido Metropolitana de S&o Paulo, e ird conectar linhas
existentes e projetadas, além de ser abastecida por importantes terminais de énibus urbanos e demais

modais de transporte.

A implantacdo da Linha 22-Marrom em um eixo de transporte ja sobrecarregado e desprovido de
sistema de alta capacidade, integrando sistemas estruturais de transportes municipais e metropolitano,
alterard de forma positiva a acessibilidade da populacéo, de forma planejada e com previsibilidade
para atender suas necessidades diarias. De forma especifica, o projeto ird contribuir diretamente para
a reducdo dos tempos de deslocamento, em razdo da melhoria das condi¢cbes de trafego na rodovia
Raposo Tavares e avenida Escola Politécnica, com a retirada dos veiculos da populacéo que utilizara

a Linha 22-Marrom para o acesso diario a capital e retorno para as regiées dormitorio.

Propiciara, também, a consolidagéo de transformac¢des urbanas em curso e requalificacdo de espagos,
especialmente no entorno das futuras estagBes. Também, para a regido de Osasco e Cotia, que
possuem ocupacao dispersa, a linha impulsionara o desenvolvimento urbano, industrial e de servigos,

por meio da melhoria das condi¢des gerais de acessibilidade a esses locais.

Os beneficios sociais decorrentes da implantacdo da Linha 22-Marrom, no trecho entre Sumaré e
Terminal Cotia, estdo associados, dentre outros fatores, a reducdo dos tempos de viagem e a
diminuicdo dos custos operacionais dos modos de transporte sobre pneus, tanto coletivo quanto
individual, bem como a reducgéo da emissao de poluentes, de acidentes e de consumo de combustiveis,
refletindo diretamente na melhoria da qualidade de vida e da saude da populacéo, e reforcando a

importancia da implantagdo da Linha 22-Marrom.

As analises apresentadas neste EIA indicaram, entretanto, os potenciais impactos negativos, que sédo
majoritariamente de baixa e média magnitude, temporérios e localizados, e passiveis de serem
controlados e mitigados por um conjunto de medidas j& incorporadas na préatica das obras recentes de

novas linhas metroviarias em Sao Paulo, e consolidadas nos programas socioambientais propostos.

O balanco dos aspectos apresentados neste documento, entre impactos negativos e positivos, €
extremamente favoravel a implantacdo do empreendimento. Desse modo, a equipe técnica

responsavel pela elaboracdo deste Estudo de Impacto Ambiental considera o projeto da Linha 22-

FD-0502-01 Esta folha é de propriedade da Companhia do Metr6 e seu conteido ndo pode ser copiado ou revelado a terceiros.
A liberagdo deste documento ndo exime o emitente de sua responsabilidade sobre ele.



| METRO

DOCUMENTO TECNICO CcoDIGO REVISAO
(Continuagao) RT-22.EA.01.03/8LP-001 A
EMISSAO FOLHA
26/01/2026 1980 de 2025

Marrom viavel do ponto de vista ambiental, com a implementacdo dos Programas Socioambientais

propostos, e recomenda o licenciamento prévio do empreendimento pela CETESB.
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