GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTECAO DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

Parecer Técnico CPRN/ Daia -//// 199

Processo: SMA 13.783/98

Interessado: Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo - Metré
Municipio: Sédo Paulo

Assunto: Linha 4 - Amarela/Trecho Paulista - Luz

Consultora: ADTP/PROTRAN

1 INTRODUCAO

Este Parecer Técnico refere-se a analise do Relatério Ambiental Preliminar-
RAP do trecho Paulista - Luz da Linha 4 - amarela do Metrd, solicitado pelo Daia
através do Of. CPRN/Daia 479/98 de 28.04.98, e protocolizado em 20.11.98.

Especificamente para as questdes do meio fisico contou-se com os subsidios
do Parecer Técnico-7391 de 20.04.99 do Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas-IPT,
anexo.

Em cumprimento ao paragrafo Unico do artigo 5° da Resolugcéo 237/97 do
Conselho Nacional do Meio Ambiente - Conama foi realizado o exame técnico pela
Prefeitura Municipal de S&o Paulo, a qual manifestou-se através do Relatério
Técnico - 03/Decont 2/99 de 23.04.99.

1.1 Objetivo

O objetivo deste Parecer Técnico é apresentar o resultado da analise do Daia
quanto a viabilidade ambiental do empreendimento relativo ao Processo SMA
13.783/98, cujo interessado &€ a Companhia do Metropolitano de S&o Paulo - Metré.

1.2 Justificativa do Empreendimento

O empreendimento faz parte da linha Morumbi - Luz, anteriormente concebida
como Vila Sénia - Luz. Em fungdo da insuficiéncia de recursos estaduais para a
implantacdo integral da linha, o Metr6 adotou a estratégia de realizar o
empreendimento por etapas. O trecho considerado prioritario entre Vila Sénia e
Paulista, teve o Estudo de Impacto Ambiental aprovado pelo Consema, obtendo a
Licenga Prévia - LP 00098, em 08.04.1997, sendo obtida a prorrogacao de sua
validade para até 31.03.2000.

Mais recentemente, o Governo Estadual propés novo modelo para a execucao
do empreendimento em sua totalidade, envolvendo a parceria com o setor privado,
através da concessao de servigos, ficando o setor publico responsavel pela infra-
estrutura basica a ser construida com financiamentos internacionais do Banco
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Internacional de Reconstrugdo e Desenvolvimento - Bird e do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econémico e Social - BNDES.

Tendo em vista a obtencdo da LP do trecho em referéncia, o empreendedor
submeteu a analise, o RAP do segmento compreendido entre as estagdes Paulista e
Luz, com uma extensdo de 3,6 km.

A Jjustificativa da Linha 4 e de sua precedéncia no transporte de alta
capacidade, contemplada no Programa Integrado de Transportes Urbanos - PITU, foi
tratada no EIA do trecho Paulista - Vila Sénia: a mesma é valida e enfatizada no
RAP do trecho Paulista - Luz, ora objeto de analise. Os critérios adotados
consideraram a demanda atendida, a melhoria do nivel de servico em horario de
pico, a relagédo entre custo e beneficio, a maximizagéo da interligacdo da infra-
estrutura existente e proposta, e a melhoria da qualidade de vida.

Para a priorizagdo dos trechos operacionais foram simuladas ‘redes sem
projeto” e “redes com projeto”. Foram abordados trechos complementares as linhas
ja iniciadas ou contendo, no minimo, um ponto de ligagao com a rede atual.

Considerando-se as diretrizes do PITU, verifica-se que a Linha 4 - Amarela
cumpre papel fundamental na estruturagéo da rede de transporte de alta capacidade
sobre trilhos para a Regido Metropolitana de Sdo Paulo - RMSP, ao estabelecer a
interligacédo entre a ferrovia e as demais linhas de Metrd, ao mesmo tempo que
fortalece a ligaco radial sudoeste - centro, cujo sistema viario encontra-se saturado.

2 ALTERNATIVAS MODAIS E DE TRACADO

Estudos buscando melhorias no atendimento aos deslocamentos diarios da
populagéo do vetor sudoeste da Regido Metropolitana de Sdo Paulo - RMSP, cujos
resultados foram incluidos no RAP, indicam que o Metrd é a alternativa mais
recomendada, tanto pela magnitude da demanda, como pelas caracteristicas de
urbanizagdo e das questdes relativas ao trafego de veiculos da regiao.

Foram, entdo, avaliadas na modalidade metroviaria, as varias combinagdes,
por trecho, de diferentes tragados e tecnologias, com destaque para o trecho
Paulista — Luz.

As alternativas de tragado partiram de algumas premissas, dentre as quais: a
integragéo com redes metroviaria e de trens metropolitanos, consideradas redes de
alta capacidade; integragéo com o sistema de énibus, buscando direcionar o tracado
para pontos de convergéncia de corredores viarios de transporte coletivo; e
atendimento a subcentros urbanos importantes.

Com base nestas premissas foram selecionadas algumas alternativas
reavaliadas segundo os critérios: atendimento as demandas lindeira e integrada;
impacto no uso do solo e no meio ambiente; condicionantes fisicos: obras viarias
complementares; e, finalmente, desapropriagées.

O empreendimento foi dividido em dois subtrechos: Paulista - Republica e
Republica - Luz.

Para o primeiro subtrecho foi estudada apenas uma alternativa de tracado,
aproveitando o eixo da rua da Consolagdo, uma vez que este é o principal
concentrador de atividades terciarias e de transporte coletivo da area, apropriado
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para o sistema de alta capacidade. Este subtrecho & subterrianeo e nele estéo
previstas as estacGes Higiendpolis, Maria Anténia e Republica, onde ocorrera a
integracdo com a Linha 3 - Vermelha. A alternativa de tracado em elevado foi
analisada e descartada, tendo em vista os impactos no uso e ocupacgdo do solo e
perfil do eixo, superior a declividade maxima adotada para as vias de metr6, o que
causaria a necessidade de pilares de até 30 metros de altura, a medida que se
aproximasse da regido central.

Para o subtrecho Republica - Luz, o empreendedor estudou duas alternativas:
Ipiranga e Timbiras - Maua. A primeira acompanha o leito da avenida Ipiranga em
subterraneo, sem gerar interferéncias com as fundagbes dos edificios lindeiros. A
partir do final da avenida Ipiranga, no seu cruzamento com a avenida Casper Libero,
0 tracado toma direcdo a estagdo Luz, da Linha 1 - Azul, passando sob o leito desta
linha a aproximadamente 35 metros da superficie para n&o interferir nas fundacdes
dos edificios localizados entre a rua Brigadeiro Tobias e a avenida Casper Libero e
evitar as desapropriagdes de areas edificadas situadas entre a estacdo da Luz e o
rio Tamanduatei.

A alternativa Timbiras - Maua foi estudada com o objetivo de aproximar a
estacdo da Linha 4 - Amarela, da estagdo ferroviaria Luz, resultando no
posicionamento ortogonal com relacdo a Linha 1- Azul, entre as estacdes existentes
do metr6 e da ferrovia. O tragado pela rua dos Timbiras, propiciando condig¢des
geomeétricas de curvatura horizontal favoraveis, seria prolongado até a estacdo Rio
Branco, a partir da qual se aproximaria da estagdo da Luz, passando em diagonal
por quadras edificadas, tentando evitar interferéncias com as fundagdes dos edificios
existentes, alguns deles com mais de 10 pavimentos. O tracado passa sob a Linha
1 — Azul, na estagdo da Luz, onde faz integracdo com esta linha e com a ferrovia
Noroeste - Sudeste; prossegue sob o leito da rua Maua, cruza o rio Tamanduatei,
direcdo a rua Oriente, em subterraneo.

Embora as condigdes para integracdo com o trem metropolitano sejam
melhores, esta alternativa apresenta consideraveis restricies construtivas, que
foram determinantes para o seu abandono. adotando-se. portanto, a alternativa
Ipiranga para este subtrecho.

3 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O trecho Paulista - Luz da Linha 4 — Amarela tem 3,6 km de extensdo, com
estrutura totalmente subterranea, sendo que para a sua construgdo, prevista para
ocorrer em 56 meses, serdo adotados principalmente os métodos NATM (New
Austrian Tunnelling Method) e Shield, dependendo das condigbes geologicas e
geotécnicas locais. As estagdes previstas para implantacdo no trecho estdo
localizadas como segue: Paulista — ja contemplada no EIA do trecho Vila Sénia -
Paulista, situada na rua da Consolagéo e interligada a estacgdo Consolagao da linha
2 - verde; Higienopolis - também na rua da Consolacdo entre as ruas Sergipe e
Dona Antonia de Queiroz; Maria Anténia - ainda na rua da Consolagao junto a
intersecao das ruas Caio Prado, Maria Anténia e Dr. Cesario Motta Jr.: Republica -
na av. Ipiranga, junto a praga da Republica interligada a estacdo da linha 3
vermelha; Rio Branco - também na av. Ipiranga na intersec&o com a av. Rio Branco:
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e Luz - proxima a estacao da Luz e interligada as estacdes Luz da Linha 1 - Azul e
da linha de trens urbanos noroeste - sudoeste.

O trecho contara também com pogos de ventilagéo e pogos profundos para o
rebaixamento do lengol freatico, junto as estacOes Maria Anténia, Higiendpolis e
Republica durante a fase de construco.

Os trens seréo formados por seis a oito carros, atendendo a uma demanda de
60 000 passageiros/hora por sentido no horario de pico. A bitola da via permanente
difere da anteriormente adotada, sendo de 1 435 mm, em funcdo da incorporacio de
nova tecnologia ferroviaria. Para a fixagdo de trilhos seréo utilizados os sistemas laje
manta, para os trechos normais da via e massa-mola para os trechos que
necessitam cuidados especiais, visando atenuar ainda mais as vibragdes.

N&o estdo previstos terminais de 6nibus junto as estagbes, devendo ocorrer a
chamada integracdo de passagem, ou seja, serdo utilizadas pelos usuarios do
metrd, as linhas de 6nibus que ja percorrem os corredores da regiao.

Para as areas de material excedente, embora sua utilizagdo fique a cargo das
construtoras, foi apresentada no RAP a selecdo preliminar de cinco areas com
capacidade de absorver o volume a ser disposto: Itamarati, na avenida Jaguare, a
cerca de 11 km do empreendimento (Av. Paulista); Pedreira Consid, no km 17 da
rodovia Raposo Tavares; Osasco | e Il, no km 20 da mesma rodovia; Ferndo Dias,
na Estrada do Lixao, em Guarulhos, a 30 km do empreendimento.

4 CARACTERIZACAO DAS AREAS DE INFLUENCIA

Foi apresentada no RAP a delimitacdo das areas de influéncia do
empreendimento, subdividindo-a em Area de Influéncia Indireta (All), correspondente
aos limites da Regido Metropolitana de Sao Paulo, Area de Influéncia Direta (AID),
abarcando onze zonas de trafego estabelecidas pela Pesquisa Origem/Destino de
1998 e, finaimente, Area Diretamente Afetada (ADA), compreendendo a faixa
tracada a partir de um raio de 500 metros do local das estacoes.

Observa-se que a RMSP concentra mais de 16 milhdes de habitantes e é a
regiao de maior importancia econémica do territério nacional, sua expansao é
apresentada em relagé&o aos vetores de urbanizagéo considerados, observando-se a
predominancia dos vetores sudoeste, oeste e sul em termos de crescimento
populacional e de nimero de empregos com relacéo aos demais vetores da regio.

A caracterizagdo do meio fisico contemplou os tépicos: condicdes de drenagem
e qualidade do ar, sendo que a descrigdo geoldgica foi elaborada para cada
subtrecho do empreendimento e apresentada no RAP em seu item 3.3.3.1-
Caracteristicas dos subtrechos.

Em relacdo & drenagem das &guas pluviais, esta previsto no RAP que, nao
devera ocorrer interferéncia direta, pelo fato de ser um empreendimento em
subterraneo a média e grande profundidade. As galerias pluviais eventualmente
encontradas no percurso, deverdo ser objeto de analise e avaliacdo quanto ao seu
potencial de risco, pois sdo antigas, geralmente subdimensionadas e em alguns
casos ate as séo utilizadas indevidamente para esgotos.

/(: |
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Quanto a qualidade do ar, a Cetesb efetua monitoramento em quatro pontos
situados na AID (Cerqueira César, Centro, Republica e Campos Eliseos), concluindo
que o nivel de alguns contaminantes, especialmente do monéxido de carbono, tem
ultrapassado, em numero significativo de dias, o padrao estabelecido pela legislacdo
brasileira.

Sobre a caracterizacdo do meio antropico, merecem destaques algumas
informagdes relacionadas a AlD:

a) os empregos da area, calculados em mais de 730.000, representam cerca de 13%
do total de empregos da RMSP, equivalente a seis vezes o valor médio observado
na RMSP o que denota a atratividade que a area possui:

b) nimero de matriculas escolares na area, representando 3,8% do total de
matriculas da RMSP;

C) no que se refere ao uso do solo, o trecho Paulista - Luz percorre setores da
cidade privilegiados com ndmero significativo de bens tombados, contudo. sem
afetar nenhum deles. Estes bens ocorrem principalmente no entorno da Praga da
Republica (Instituto Caetano de Campos, edificios Itlia e Copan), no bairro da Luz
(Pinacoteca, Museu de Arte Sacra, Igreja de Sdo Cristévao, Estacao da Luz, Quartel
da Luz). Nestas areas vém sendo aplicados e incentivados projetos de requalificagdo
urbana, tais como a Operagdo Urbana Centro, estabelecida pela lei municipal
12.349, cuja gestéo é exercida pela Prefeitura Municipal de Sdo Paulo. Este projeto
visa criar condi¢cbes, através de incentivos e disposicdes especificas a uma revisdo
do zoneamento. Ha também o Programa de Valorizagéo do Centro-Procentro, cujos
recursos foram negociados junto ao BID, e o Projeto Luz , com recursos do Bird:

d) quanto a estrutura do sistema viario existente, a rua da Consolagéo é o principal
eixo radial de acesso ao centro e tem como caracteristica sua utilizagao por alto
volume de trafego, sendo uma das mais saturadas da RMSP; saindo deste eixo,
para atingir a regido do Centro Histérico, as vias tém, geralmente, menor
capacidade, sendo que, muitas delas apresentam restricdo total ou parcial ao fluxo
de veiculos, o que se traduz na saturagado do trafego na regiao.

Com referéncia as areas de vegetagdo, as manchas estdo contidas nas pracas
publicas e areas institucionais, citando-se a Praca da Republica e o Jardim da Luz,
sendo que em algumas ruas encontram-se exemplares de tipuanas, paus-ferros,
quaresmeiras e guapuruvus. No entanto, as areas diretamente afetadas pelo
empreendimento, n&o interferem em vegetacdo significativa, segundo as cartas
urbanas citadas no volume Vegetacdo Significativa do Municipio de Sao Paulo -
Série Documentos, Dez/88, publicado pela Secretaria do Meio Ambiente e Secretaria
Municipal do Planejamento.

5 AVALIAGAO DOS IMPACTOS, MEDIDAS E PROGRAMAS DE MITIGAGAO

A avaliagéo de impactos ambientais apresentada no RAP considerou as acdes
previstas nas fases de planejamento, implantacéo e operagdo do empreendimento e
as alteragOes decorrentes no meio fisico, urbano e socioecondmico. de modo
descritivo, elencando os impactos mais significativos que serdo a seguir
comentados:
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a) desapropriacé@o e relocagdo compulséria. A implantacdo do trecho Paulista/Luz
implicara desapropriagdo de 58 imoveis, sendo 11 residenciais e 47 de uso
comercial, além de terrenos vazios. A area mais critica esta junto a rua Joéo
Teodoro com ocupagéo diversificada. Trata-se de um impacto irreversivel e afeta
diretamente varios segmentos da populacdo. As medidas mitigadoras e
compensatérias estdo agrupadas.em dois programas especificos: o Programa de
Comunicagédo Social e o Programa de Desapropriagdo e Relocacdo (Plano de
Relocalizacdo e Reinsergdo de Empresas e Atividades Econémicas - PAR);

b) alteragéo de niveis de ruido e vibragdo. Estes impactos dependerdo dos métodos
construtivos empregados na execugdo das obras e do conjunto de medidas
empregadas para minimiza-los. Na fase de implantagéo, devido as diversas agdes
que acarretam esse impacto devera ser observado o Plano de Acao Ambiental no
desenvolvimento da implantagdo do empreendimento. Na fase de operagao,
segundo o EIA, serdo de baixa intensidade, face as caracteristicas tecnolégicas
adotadas no projeto, como palmilhas sob placa de apoio dos trilhos, sistema massa
mola, anéis insonorizadores nas rodas dos trens e anteparos fono-absorventes para
evitar a propagagéo de ruidos e vibragoes;

C) alterag@o na estabilidade do solo. Este tipo de impacto depende dos métodos
construtivos empregados e das condigbes geotécnicas locais, ocorrendo em funcao
do remanejamento de servigos publicos, execugdo das estacdes e principalmente
dos tuneis. O Plano de Acdo Ambiental contém as diretrizes para projeto e
implantagéo, indicando o tratamento para estabilizacdo dos solos, que devera ter
continuidade na operagao do empreendimento com programas de monitoramento;

d) alteragéo no sistema viario e na acessibilidade. Os transtornos causados pelas
obras deverao se concentrar no eixo da rua da Consolagédo, afetando o corredor de
onibus, e, com maior intensidade, junto as estages Higiendpolis e Maria Anténia. As
medidas de planejamento, fiscalizagdo das obras, reorganizagéo viaria, sinalizagéo
de transito e de pedestres estio inseridas no Programa de Diretrizes para Projeto e
Implantacao;

e) alteragao no estado das edificagées. Incluem ocorréncia de trincas, rachaduras,
deficieéncias nas instalagbes hidraulicas e elétricas e risco em relacdo a integridade
fisica do imével, nas fases de construcdo e de operagao do empreendimento. As
medidas mitigadoras iniciam-se na fase de projeto, quando sdo analisadas as
condi¢Ges das estruturas e fundages das edificagdes lindeiras ao empreendimento
e estabelecido o plano de controle instrumentado e providenciado o seguro contra
danos e depreciagGes dos imoveis potencialmente sujeitos a risco. Na fase de
implantagdo serdo executadas as medidas de protecao tais como a sinalizacdo, o
plano de controle instrumentado das edificagdes e, se necessario, o plano de
comunicagao social para informar a populagdo adjacente. Na fase de operacéo, as
medicGes para avaliar edificagbes suscetiveis a risco deverdo ser realizadas por, no
minimo um ano;

f) alteragao no transporte coletivo. Tem carater negativo apenas durante a execucao
das obras, e os conseqiientes desvios de trafego, causando interferéncias com as
linhas de 6nibus. As medidas mitigadoras e as potencializadoras de beneficios da
fase de operacdo baseiam-se na articulagédo entre os varios gestores e agentes
operadores do transporte coletivo e do sistema viario visando o planejamento global
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e coordenado das alteragdes previstas. Sao integrantes dos Programas de Interacdo
Institucional e de Comunicacdo Social:

g) alteragio de uso e ocupagdo do solo. Incluem a tendéncia de adensamento do
usos e atividades ao longo da rua da Consolagéo, com empreendimentos comerciais
e de prestacdo de servigos, entre a avenida Paulista e a praca Roosevelt;
adensamento com oferta de empreendimentos voltados para o setor de saude, no
trecho final da avenida Angélica; areas comerciais e de prestagao de servicos na
Vila Buarque e residencial verticalizado junto a estagao Maria Antonia e no entono
das ruas Augusta e Frei Caneca: e pressdo sobre o bairro do Pacaembu, com
substituicdo do uso residencial por servicos, apesar das restricbes impostas pelo
zoneamento. No trecho Roosevelt - Luz, espera-se a revitalizagéo da area central, o
adensamento de usos e atividades no anel periférico da area central e a renovacéo
de usos e de atividades nos bairros da Luz e do Pari. Estas alteragbes sédo
fortemente condicionadas pela dinamica do mercado imobiliario e pela legislacdo
urbanistica em vigor; no entanto, em termos urbanisticos, a presenca do transporte
estrutural de massa é um impacto positivo que possibilita a implementagédo da
renovagao e/ou rearticulagéo das atividades urbanas:

h) alteragGes nas atividades econémicas. Decorrem da fase de implantacdo e dizem
respeito ao prejuizo da atratividade comercial e demais atividades econdmicas nos
locais afetados. Na fase de operacéo, a oferta de transporte estrutural de massa cria
condi¢bes propicias para a valorizagdo imobiliaria e a dinamizagao das atividades
econdémicas, principalmente nos entornos das estacOes. As medidas mitigadoras
possiveis relativas as desapropriagbes, estdo contidas no Plano de AclOes para a
Relocalizagdo de Populagdo e Empresas - PAR estando também relacionadas com
0s aspectos de uso e ocupagdo do solo, em agbes interinstitucionais envolvendo.,
principalmente, a Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo.

Conforme o RAP, o Plano de Ag¢ao Ambiental proposto pelo empreendedor é
composto dos seguintes programas: Gestdo Ambiental: Desapropriacdo e
Relocagdo; Monitoramento do Meio Fisico; Comunicagédo Social; Diretrizes para
projeto e implantagdo e o de | nteracao Institucional, abaixo sintetizados:

a) Gestdo Ambiental. Tem por objetivo o conhecimento do andamento, a
coordenagdo e acompanhamento dos demais programas propostos, sua
compatibilidade com o cronograma de obras, responsabilizando-se pela obtencao
das Licengas de Instalagio e Operacado perante os orgaos ambientais;

b) Diretrizes para Projeto e Implantagdo. Trata-se de um conjunto de normas que
dever@o ser cumpridas pelas construtoras e fornecedores e fiscalizadas pelo
empreendedor, sob pena de multa para as primeiras:

c) Plano de Agdes de Relocalizagdo de Populacio e Empresas - PAR. Com base na
pesquisa e cadastramento da populacdo, referéncia a desocupagéo das areas,
levando em conta as caracteristicas socioeconémicas e alternativas de reinsercao
da populagéo afetada e as exigéncias dos usos residenciais e econémicos atingidos,
prevendo o monitoramento dos resultados:

d) Plano de Comunicagéo Social. Prevé o intercambio de informagdes entre o Metro
e a comunidade em geral, objetivando estabelecer canais de comunicagao, levando
informacdes a populagdo da ADA, recebendo da populacdo e usuarios subsidios
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que possam levar a eventual reformulagcdo de projeto, implantagdo ou operacdo do
empreendimento;

e) Programa de Monitoramento do Meio Fisico. Refere-se a qualidade de ar e niveis
de ruidos e vibragdes, bem como o monitoramento sistematico de recalque que
podem ocorrer devido a construcéo e a operagao de empreendimento:

f) Interag&o Institucional - visando consolidar os planos e projetos colocalizados com
0 empreendimento além, de subsidiar as possiveis alteragdes da lei de zoneamento
com as tendéncias de uso e ocupagdo do solo na area do entorno do
empreendimento, devendo ser efetivada uma acao integrada dos sistemas viario e
de transportes. S&o objetivos das interagGes institucionais principalmente entre a
Secretaria de Transportes Metropolitanos - STM e a Prefeitura Municipal de Séo
Paulo - PMSP.

6 CONCLUSAO E EXIGENCIAS

Com base na anélise realizada pelo Daia e, tendo como subsidios o Parecer
Técnico do IPT - 7391 e o Relatdrio Técnico - 03 do Departamento de Controle da
Qualidade Ambiental da Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente, pode-se
concluir que o RAP foi suficiente para indicar a viabilidade ambiental do
empreendimento, na forma e condigdes preconizadas, sendo necessario o
acréscimo de exigéncias para o prosseguimento do licenciamento ambiental.

O Parecer Técnico do IPT - 7391 conclui estarem “adequadamente abordados
Os principais impactos no meio fisico que poderéo ser gerados desde a implantacédo
da obra e das areas de apoio até a sua operacio propriamente dita”.

No Relatorio Técnico - 03 foi observado que “o RAP do empreendimento em
questao apresenta, de forma usual para esta fase do licenciamento, o projeto, seus
problemas ambientais e propde um conjunto de acoes e programas como medidas
necessarias para minimizar e controlar os impactos previstos”.

Os documentos citados apresentam algumas recomendagdes, as quais estdo
contempladas nas exigéncias deste Parecer para as etapas seguintes do
licenciamento ambiental conforme os subitens abaixo.

6.1 Para a Licenca de Instalacao:

a) apresentar detalhamento dos programas e acbes do Plano de Acdo Ambiental
com cronograma atualizado:

b) detalhar o programa de monitoramento do meio fisico considerando a
caracterizacdo geoldgico-geotécnica e os estudos hidrogeotecnicos especificos da
area, para o acompanhamento sistematico de recalques na fase de construcdo do
empreendimento. O monitoramento, das alteragcdes na estabilidade do solo e estado
das edificagées, durante a execucao das obras, devera ser observado
principalmente junto aos iméveis tombados, para os quais devera ser obtida a
ciéncia do 6rgao competente; ‘
|
/
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¢) Indicar a fase em que se encontra o programa Relocalizagao de Populacdo e
Empresa-PAR, e as etapas seguintes, compatibilizadas com o cronograma das
obras ; e

d) Identificar entre as areas citadas, as que serdo utilizadas para depodsito de
material excedente - DME (bota-fora), compatibilizando quantidade e tipo de material
a ser disposto. Incluir também- o disciplinamento de horario e itinerario dos
caminhdes que trafegam com material escavado. A autorizacao especifica para a
utilizagdo das areas de apoio devera ser solicitada através da apresentacao de
estudos especificos, (de drenagem superficial, estabilidade de taludes, etc) para a
aprovacado do Departamento Estadual de Protecdo de Recursos Naturais - DEPRN.
Contemplar também a recuperagdo final dos bota-foras de forma a ser
adequadamente estabilizado para uso compativel com as condi¢cbes da area.

6.2 Para Licenca de Operagio:

a) comprovar a efetiva aplicacdo das medidas e programas do Plano de Ac¢éo
Ambiental através de relatorio final das etapas ja implantadas;

b) documentar a recuperagéo das areas utilizadas (empréstimo, bota-fora e outras)
bem como obter o “de acordo” do proprietario, quando da entrega da areg;

c) comprovar o término da implantacdo dos projetos paisagisticos nos acessos as
estacoes.

w B

| N Y S&o Paulo, /1 de maio de 1999
k&\-« __(_‘_ %_fgg,\_(, — L
Arq. Celina Braganca Claudio

Diretonia de Avaliacdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
Crea 67.428/D

o
Assist. Sbe. Lucia C. Opdebeeck
Diretoria de Avaliagdo de Transporte e Estruturas Lineares - DATR
Cress 1.687

De acordo,

,”‘"
kL = A o]
Gedl. Marcos A. Mattjusso Margues

Departamento de Avaliagédd dg Impacto Ambiental - Daia
Assistent utivo { Creg 167.276/D

Filho
Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - Daia
Diretor - Crea 57.845/D

Datr/Daia14/MePauluz
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Oficio CPRN/Daia 254 199

Sé&o Paulo/C de junho 1999

Ref.: Linha 4 Amarela do Metrd / Trecho Paulista-Luz
Processo SMA 13.783/98

Prezada Senhor,

Estamos encaminhando a Licenga Prévia 000220 e o Parecer Técnico
CPRN/Daia - 116/99 do empreendimento em referéncia.

Atenciosamente,

J—:S‘ C'L"\‘j-azx.\aw Al
Eng. Jodo Roberto Rodrigues

Departamento de Avaliagdo de Impacto Ambiental - Daia
Diretor

llmo Sr. Arnaldo Luis Santos Pereira

Diretor de Planejamento de Expanséo dos Transportes da
Companhia do Metropolitano de S&o Paulo - Metrd

Rua Augusta, n° 1626 Cerqueira Cesar

01304-902 S&o Paulo, SP

daia1S/metroluz

IMPRENSA OFICIAL




