GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTECAQ DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

PARECER TECNICO CPRN/DAIA N° 142 /98

PROCESSO :SMA n° 13557/96

INTERESSADO: Cia. do Metropolitano de Sao Paulo
ASSUNTO : Extensdo Norte da Linha 1 - Azul
MUNICIPIO  : S3o Paulo

Introducéao

O presente Parecer Técnico refere-se a extensdo Norte da Linha 1 — Azul do
Metr6 de Sao Paulo, com extensdo de 3,4Km, consiste na construgdo de trés
estacdes e dois terminais de 6nibus: Estagdo Jardim S&o Paulo, Estacdo e Terminal
Parada Inglesa e Estacdo e Terminal Tucuruvi, onde estd localizado o Patio de
Estacionamento de trens.

O empreendimento apresenta-se como a proposta mais adequada para os
problemas de transporte da regido, além de favorecer a solugdo dos problemas
operacionais que afetam a eficiéncia da Linha 1 —Azul.

O RAP apresentado com a finalidade de obter a Licenca de Operagao
contém o histérico da implantagdo do projeto e obras desta linha inaugurada em 1974,
bem como as providéncias em andamento pelo Metrd.

Ressalta-se que o Metrd ja licenciou outros trechos e possui experiéncia na
correcdo de problemas ambientais em linhas que encontram-se em operac¢éo ou
implantagdo, procurando adequar a finalizagdo das obras da Extensdo Norte
conforme procedimentos e padrfes estabelecidos por organismos nacionais e
internacionais.
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Caracterizacao do empreendimento

O RAP apresentou as alternativas estudadas desde 1968, quando foi
constatada a necessidade do prolongamento da Linha 1-Azul, além do morro de
Santana, detalhando a seguir o tragado selecionado com base em quatro critérios:
economia de tempo de percurso; redistribuicdo dos Onibus nas estagbes de
transferéncia; volume de fluxos de passageiros a serem integrados; volume estimado
de passageiros.

O tracado escolhido foi descrito em trechos: o primeiro, em subterraneo,
partindo da Ventilagdo Santana, sentido Tucuruvi, terminando apés a Rua Dr.
Zuquim, no pogo de ventilagdo. Ai tem inicio o segundo trecho que termina no Pogo
de Servico Zuquim, sob a faixa da Sabesp. Ambos totalizam 660 metros, estédo em
operacdo desde dez/85 e foram construidos para manobra e estacionamento de
trens da Linha 1-Azul.

O terceiro trecho inicia-se no Pogo de servico Zuquim, passando no bairro
Jardim S3o Paulo onde se situa a Estagdo de mesmo nome, continua em
subterraneo, depois em nivel e em elevado até depois da Estacdo Parada Inglesa, na
Ponte Pensa em cuja proximidade passa a ser novamente em subterrdneo ate
chegar na Estacdo e Terminal Tucuruvi.

Os métodos utilizados nesta extenséo foram o NATM (New Austrian Tunnelling
Method ) e VCA (Vala em Céu Aberto) em alguns pontos.

Foram apresentados os projetos das estagdes, Jardim Séo Paulo, Parada
Inglesa e Tucuruvi junto a planta de implantagdo do terminal de onibus, elevagbes e
cortes , como também o projeto paisagistico e patio de manobras.

O RAP cita as jazidas e bota-foras utilizados, os quais observaram as
condicBes técnicas para a execugdo dos servicos, transporte de material e
armazenamento definidos em critérios normatizados. Também colocou a méo de obra
empregada nas fases anteriores considerando que para a fase de operagdo €
estimada a geracdo de 380 empregos diretos, alcangando 1420 postos de trabalho
diretos e indiretos.

A integragdo das linhas de 6nibus nas Estagdes da Extensédo Norte foi fruto de
um trabalho inter- 6rgdos no qual foram participantes a Cia. do Metr6, a SPTrans, a
EMTU, e a CET.
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Diagnéstico Ambiental, Impactos e Medidas Mitigadoras

As areas de influéncia do empreendimento foram adequadamente delimitadas
em Area Diretamente Afetada e Area de Influéncia Direta e seu estudo abordou
questbes sobre hidrogeologia, geologia e geotecnia, zoneamento e usos do solo,
dindmica so6cio-econdémica, projetos colocalizados e areas desapropriadas.

A partir destes estudos e, consideradas as ac¢des impactantes, foram
identificados os impactos ambientais, utilizando-se a matriz de interagéo.

Foram apontados como principais impactos ambientais: expectativas favoraveis
das populagOes usudrias e agentes econdmicos, o deslocamento de populagéo e
atividades econOmicas, a desapropriagdo de 277 imoveis, alteracdes no lencol
freatico, alteracbes no sistema viario, alteragbes no uso e ocupagéo do solo e
transtornos temporarios a populagdo lindeira. E para a etapa de operagéo os impactos
sdo referentes & manutencéo, operacdo da linha e operagéo integrada com Onibus.
Foram adotadas as medidas mitigadoras adequadas para os impactos identificados.

Foi ainda apresentada a logistica de operagdo e a situagéo fisico operacional
das estagdes e sistema integrado de acessos.

As recomendacgdes sugeridas para a fase de operagédo baseiam-se em quatro
orientagdes principais;

e Utilizagédo de terminais provisérios enquanto os definitivos sdo construidos.
Engloba a operagao do Terminal junto ao acesso da Estacéo Tucuruvi e os
pontos finais que estardo localizados proximo ao Terminal Parada Inglesa.

e Tratamento de Ruido e Vibragbes, envolvendo monitoramento de ruidos na
parte elevada da linha e no patio de estacionamento, adotando solugdes,
caso os niveis ndo sejam compativeis com os fixados por normas técnicas
e na legislagao urbana.

e Implantacéo dos projetos paisagisticos e
o Relagdes e gestdo interinstitucionais(EMTU/SPTrans/CET/METRO).

IMPRENSA OFICIAL



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTEGAO DE RECURSOS NATURAIS - CPRN

Conclusao

A andlise dos impactos elaborada no RAP demonstra que os beneficios
gerados pelo empreendimento sdo permanentes e se referem principaimente a
melhoria da acessibilidade regional e os impactos negativos sao pontuais e
temporarios. Desse modo, as recomendagbes que serdo cumpridas pela Cia. do
Metré proporcionam a adequada inser¢cdo da Extensdo Norte ,demonstrando que o
empreendimento é altamente recomendavel sob o ponto de vista urbano- ambiental,
podendo ser emitida a Licenga de Operacgao.
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