GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LIGENCIAMENTO AMBIENTAL E DE PROTEGAD DE RECURSOS NATURAIS

PARECER TECNICO CPRN/DAIA/ ;!/yj 12006

Processo: SMA 13.547/98
Interessado: Companhia do Metropolitano de Séo Paulo — METRO
Assunto: Licenga Ambiental de Instalagdo da Linha 2 (Verde) — Trecho

Ipiranga/Sacoma, incluindo a extensdo Pogo Cipriano Siqueira

Municipio: Sao Paulo
1. INTRODUCAO

Este Parecer Técnico visa atender ao Relatério Ambiental da Companhia do
Metropolitano de Sdo Paulo — METRO, protocolado no Departamento de Avaliagdo
de Impacto Ambiental — DAIA em 20/12/05, por meio do qual o empreendedor
encaminhou para analise o Relatério Ambiental — Licenga de Instalagao para o
Trecho lIpiranga/Sacoma incluindo o Pogo Cipriano Siqueira, com extensdo de
1.232 m, contido no Trecho Ana Rosa-Sacorna da Linha 2 - Verde.

A analise do DAIA teve por base os seguintes documentos que constituem o
Processo SMA 13.547/98:

e Relatorio Ambiental, protocolado no Departamento de Avaliagdo de Impacto
Ambiental - DAIA em 20/12/05, solicitando a Licenga Ambiental de Instalagao -
Ll; e

e Manifestagdo da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo, conforme Parecer Técnico
n° 11/DECONT-2/2005 e a Certidao n° 17/2005/SEMPLA.DEUSO, nos termos
da Resolugdo CONAMA 237/97, artigo 5° paragrafo unico e artigo 10 paragrafo
19, respectivamente.

2. JUSTIFICATIVA DO EMPREENDIMENTO

A expansao da rede do metrd é a principal demanda no setor de transporte
publico no municipio de S3do Paulo, porém, a escassez de recursos dificulta
sobremaneira a implantacao projetada do total da rede. Conforme apresentado no
Relatério Ambiental, o trecho Ipiranga/Sacomd com extensdo Poco Cipriano
Siqueira esta contido no Trecho Ana Rosa/Sacoma da Linha 2 — Verde com custo
total estimado de R$ 295 milhdes, quantia que foi viabilizada por meio de
emprestimo do sistema BNDES/FINAME e contrapartida do Governo do Estado de
S&o Paulo. Por essa razao a Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo — Metrd
vem propondo de forma sistematica o licenciamento ambiental e a construgdo em
subtrechos.

A andlise deste Parecer refere-se a solicitagdo de Licenca Ambiental de

n -



GOVERNO DO ESTADO DE SAO PAULO
SECRETARIA DE ESTADO DO MEIO AMBIENTE
COORDENADORIA DE LICENCIAMENTO AMBIENTAL E BE PROTEGAO DE RECURSOS NATURAIS

pTicPRN/DAIALL Y 106
Instalagéo do Trecho Ipiranga/Sacoma com extensdo até o Pogo Cipriano Siqueira,
prevendo-se que a operacgao do trecho proposto, em 2009, possibilitara o transporte
de 96 mil novos passageiros diarios (Estagdo Sacoma), aumentando o atendimento
da Linha 2 - Verde, que passaria, assim, a atender cerca de 657 mil
passageiros/dia.

Entende-se, desta forma, tratar-se de obra de interesse social, justificando-
se a estratégia utilizada pelo empreendedor.

3. CARACTERIZAGAO DA AREA DO EMPREENDIMENTO

3.1. Caracterizagdo da Area

De acordo com os perfis geolégico-geotécnicos apresentados no Relatério
Ambiental (RT-2.11.00.00/0N4-003-Rev.0 - Dezembro 2005), o trecho inicia-se a
140 m a Leste da Estacdo Ipiranga e termina a 421 m a Leste da Estagdo Sacoma.
Essa extensdo do tragado seré escavada em litologias das Formacoes S&o Paulo e
Resende, que constituem a Bacia Sedimentar Terciaria de Sao Paulo.

A Formacdo Sdo Paulo é constituida predominantemente por niveis de
argilas siltosas pouco arenosas vermelhas e variegadas intercaladas a niveis
subordinados de areia com granulometria variada até argilosa, ocorrendo
sobrejacente a Formacgdo Resende, com seus estratos argilosos cinzas, também
com tons verdes e marrons, intercaladas com niveis arenosos.

Conforme os citados perfis geolégico-geotécnicos, as escavagbes serao
realizadas predominantemente em sedimentos da Formacdo Resende, com
destaque a escavacgao do tunel, e secundariamente, nas litologias da Formagéao
Séo Paulo.

De acordo com o Relatério Ambiental, as litologias a serem escavadas
apresentam boas caracteristicas geotécnicas para as construgdes de tuneis pelo
método NATM (New Austrian Tunneling Method), com destague as camadas
argilosas, ndo sendo necessarios tratamentos especiais durante as escavagoes.

As escavacgoes da parte superior da Estacdo Sacoma em VCA (vala a céu
aberto) e do Poco Cipriano Siqueira atravessam os aluvides quaternarios,
entretanto o método construtivo adotado ndo provocara o rebaixamento do lengol
freatico, minimizando os recalgues provocados por adensamento.

A regido de implantacao do trecho Ipiranga/Sacoma da Linha 2 — Verde
localiza-se dentro da bacia hidrografica do rio Tamanduatei. Os locais sujeitos a
inundagao ndo estdo proximos ao local de implantagdo desse trecho do Metro.

Conforme Parecer Técnico n° 05/DECONT-2/2005 da Prefeitura Municipal de
Sdo Paulo, o empreendimento “esta em consonancia com os planos urbanos do
municipio”, mas faz algumas recomendagdes que deverdo ser atendidas, conforme
resumo abaixo:
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e Solicitar permissdo de uso ao Departamento de Controle de Uso de Vias
Publicas — CONVIAS, da Secretaria de Infra-Estrutura Urbana SIURB,;

e Consultar & Companhia de Engenharia de Trafego — CET da Secretaria
Municipal de Transportes — SMT e a Subprefeitura do Ipiranga;

e Atender a seguinte legislacdo, tendo em vista a movimentagdo de terra:

e Lei Municipal n° 11.380/93 — DispGe sobre a execugéo de obras nos terrenos
erodidos e erodiveis e sobre a exigéncia de alvara para movimento de terra;

e Decreto Municipal n® 41.633/02 — Regulamente a Lei n® 11.380/93;

e Encaminhar a Divisdo Técnica de Projetos Especiais — DECONT-3 da
Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente — SVMA, o processo
quanto aos locais de investigacdo confirmatéria de areas contaminadas por
posto de gasolina.

e Consultar os 6rgédos como: Museu de Arqueologia e Etnologia da
Universidade de Sao Paulo — USP, Departamento de Patriménio Historico da
Secretaria Municipal da Cultura e o Conselho de Patrim6nio Historico,
Arqueolodgico, Artistico e Turistico do Estado — CONDEPHAAT;

e Informar o DEPAVE — Departamento de Parques e Areas Verdes se houver
necessidade de supressao ou transplante de arvores isoladas; e

o Compatibilizar a implantacdo da integracdo Metr6 Sacoméd e Estacdo
Ferroviaria Tamanduatei prevista no Plano Regional Estratégico da
Subprefeitura do Ipiranga.

De acordo com o Relatério Ambiental apresentado, no trecho em
analise, ndo ha registro de bens tombados pelo Instituto do Patriménio Historico e
Artistico Nacional - IPHANMN, Conselho de Defesa do Patriménio Historico, Artistico,
Arqueoldgico e Turistico do Estado de Sao Paulo - Condephaat e Conselho
Municipal de Preservagao do Patrimbnio Histérico - Conpresp. Mesmo assim, o
empreendedor propos um Programa de Diagndstico, Monitoramento e Resgate de
Sitios Arqueologicos, em atendimento a Portaria n° 230, de 17/12/02, do IPHAN.

No Relatério Ambiental foi realizado o levantamento de postos de
combustiveis existentes a uma distancia de 500 m do trecho em estudo, totalizando
18 estabelecimentos. Esses postos foram confrontados com a relagao de Areas
Contaminadas no Estado de S&o Paulo da CETESB. Apenas as areas ocupadas
por um posto de combustivel e uma garagem de énibus constam na listagem de
areas contaminadas da CETESB. A érea ocupada pela garagem do Expresso
Brasileiro Viacdo Ltda., encontra-se contaminada e esta em fase de remediacao,
enquanto a area do Auto Posto Super Centro 2000 Ltda. encontra-se na fase de
investigacdo confirmatoria. Levando-se em consideracdo a topografia e a
hidrogeologia da area afetada, os locais apentados como contaminados podem ser
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desconsiderados, tendo em vista que os mesmos situam-se em posi¢ao topografica
que nao oferecem risco as obras da Linha 2 do Metrd. Concluiu o empreendedor
que as obras deste trecho nao irdo interferir com as plumas de contaminagao
detectadas no posto de combustivel e na garagem de 6nibus acima relacionados.

Foi proposto o acompanhamento e controle em trés locais que apesar
de ndo se encontrarem na relagdo de Areas Contaminadas da CETESB, localizam-
se nas proximidades do tracado em estudo. As areas propostas sdo: Auto Posto
Aro, situado imediatamente acima do tragado do tunel, na rua Dr. Gentil de Moura,
445; Auto Posto Petropanter, situado acima do tragado do tunel, na rua Gentil de
Moura, 537 e Auto Posto Camorim, no limite entre o NATM e o inicio do VCA , na
rua do Grito, 837.

Serdo necessarias desapropriagdes para a implantagdo do futuro
trecho da Linha 2 — Verde. Os principais usos identificados dos imoveis que serao
desapropriados sado comercial, servicos e residéncias, totalizando 54 imoveis
pesquisados, sendo 47 imdveis contemplados no Decreto Estadual n® 49.943, de
29 de agosto de 2005. O Relatério Ambiental apresentou pesquisa socioecondémica
junto aos moradores e ocupantes dos imoéveis sujeitos a desapropriagdo originando
um relatorio denominado “Dimensionamento e Caracterizagdo das Familias e das
Atividades Econdmicas Sujeitas a Deslocamento Compulsérios” que conclui que as
caracteristicas apontadas pela pesquisa socioecondmica mostraram-se
semelhantes aos demais trechos da Linha 2 — Verde, permitindo, assim, ampliar o
Plano de Relocacdo de Populacéo e Atividades Econdmicas ja em uso nos trechos
que estdo em obras. O tipo de uso predominante sdo estabelecimentos comerciais
e cerca de 17 residenciais, dentre esses 4 estdo desocupados.

; Esse Plano € composto pelos programas: Aquisicdo e Liberacao de
Areas, Apoio a Reinser¢ao e Comunicagéo Social.

Conforme o Relatdric Ambiental apresentado ha pouca ocorréncia de
vegetagdo na area de implantacdo das obras, principalmente na area onde serdo
instalados a Estagdo Sacoma, o Pogo Cipriano Siqueira e no pogo de ventilagdo na
rua Padre Francisco Xavier Roser. Caso haja necessidade de transplante ou
supressao de vegetacdo devera ser obtida & Autorizagdo do Departamento de
Parques e Areas Verdes da Secretaria do Verde e Meio Ambiente do Municipio de
Sdo Paulo - DEPAVE. O empreendedor ndo apresentou nenhum plano de plantio
compensatorio para eventual retirada de individuos arboreos isolados.

3.2. Caracterizagao do Empreendimento

As obras propostas, objeto desta andlise, se desenvolverdo em subterrdneo
por um tdnel em via dupla, com sec¢do de 74 m? sob eixo da rua Gentil de Moura,
passando sob as ruas Vinte e Oito de Setembro, Av. Nazaré, Bamboré, Miracatu,
Padre Francisco Xavier Roser e Bom Pastor até atingir a Estagdo Sacoma. Essa
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Estacao, construida em vala a céu aberto, localiza-se no bairro do Ipiranga, sob a
rua Greenfeld, entre as ruas Bom Pastor e Agostinho Gomes. A partir dai segue em
subrraneo, sob a mesma rua Greenfeld, cruzando as ruas Lino Coutinho, Silva
Bueno e do Manifesto até a Rua Cipriano Siqueira, onde sera instalado o pogo de
ventilagao denominado de Poco Cipriano Siqueira.

Conforme a informacdo apresentada no Relatério Ambiental, para as
escavacgbOes em tunel sera utilizada o método NATM, de forma a minimizar as
interferéncias em areas densamente urbanizadas, seguindo a mesma metodologia
utilizada em outras obras do Metro.

A Estagcdo Sacoma sera subterranea, situada sob o eixo da rua Greenfeld
entre as ruas Bom Pastor e Lino Coutinho. O método construtivo serd o de VCA. A
Estacdo tera duas plataformas laterais com largura de 4,6 m e 136 m de
comprimento.

Esta prevista na Estagdo Sacomid uma ligagdo com o futuro terminal do
corredor de média capacidade (antigo fura-fila) em implantagdo pela Prefeitura
Municipal de Sao Paulo.

Sera construido o po¢o de ventilagdo e saida e emergéncia na rua Padre
Francisco Xavier Roser que tera didmetro de 11 m e profundidade de 28,80 m. O
tunel que ligara o pogo a via tera comprimento de 20 m e contara com rota de fuga
e antecamara. A torre de ventilagao tera altura de 12 m e a saida de emergéncia se
dara pela rua Padre Francisco Xavier Roser. Também sera construido o poco de
ventilagdo e saida de emergéncia Cipriano Siqueira que sera construido pelo
metodo “cut and cover”. A vala terd 20 m de comprimento, 7,10 m de largura e 23,7
m de profundidade. A torre de ventilagdo tera altura de 12,6 m e a rota de fuga
ficara ao lado do Viaduto Comandante Taylor.

Para a execugdo das obras civis do trecho Ipiranga/Sacoma deverdo ser
utilizadas areas desapropriadas pelo Metrd para a instalagdo de canteiros de obras,
sob responsabilidade da empresa a ser contratada para a execugdo das obras,
seguindo as normas técnicas especificas.

O material proveniente das escavagdes do trecho em estudo é estimado em
149.594,73 m°, o que resulta num total de 13.521 viagens ao longo de 38 meses
previstos de obras, para caminhdes com 12 m® de capacidade. As areas previstas
para bota-fora sdo as seguintes:

e Area da empresa Anaconda Ambiental e Empreendimento Ltda, no
municipio de Guarulhos. A mesma esta sendo utilizada para as obras
dos Lotes 2 e 3 da Linha 2 - Verde, tem capacidade de 240.000 m’ e
possui Licenga de Operagdo da CETESB a Titulo Precario n°
15000696. A distancia a ser percorrida sera de 36,5 km; e

e Area da antiga Cer@mica Sao Caetano, atualmente sob posse da

empresa SOBL.OCO Construtora S/A, com autorizacdo de utilizagéo
da SMA por meio dos Oficios CPRN/DAIA/1135/05 de 26/07/05 e
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CPRN/DAIA 1739/05 de 09/11/05, com distancia de transporte de 10
km.

O material proveniente das demolicdes sera encaminhado a bota-foras
qualificados e legalizados para disposi¢do de material inerte, classe L.

4. ANALISE DOS IMPACTOS AMBIENTAIS, MEDIDAS MITIGADORAS E
PLANOS E PROGRAMAS AMBIENTAIS

Os principais impactos ambientais potenciais identificados foram
desapropriacao, geragao de poeira, emissdo de ruidos ocorréncia de vibragoes e a
interferéncia no sistema viario, dentre outros, para os quais foram propostas as
medidas mitigadoras descritas a seguir:

Desapropriacao:

O relatorio denominado “Dimensionamento e Caracterizagdo das Familias e
das Atividades Econdmicas sujeitas a Deslocamentos Compulsério” realizado em
setembro e outubro de 2005, indicou 54 imoveis a serem desapropriados, dos quais
13 sdo residenciais e 41 destinados a comércio, servicos e industria. Foi também
realizada a caracterizagao da populagdo afetada, incluindo-se a situagdo dominial,
a renda, os ramos de atividades dos estabelecimentos afetados, o numero de
empregos, dentre outros. As desapropriagoes necessarias para a construgdo do
subtrecho em analise estdo referenciadas no Decreto Estadual n° 49.943, de
29/08/05, decreto de utilidade publica para fins de desapropriacdo.

O empreendedor elaborou um Plano de Relocagcido da Populagdo e das
Atividades Econdmicas Afetadas. Esse Plano engloba os programas: Aquisicdo e
Liberagdo de Areas, Apoio a Reinsercdo e o Programa de Comunicacdo Social, e
tem como objetivo a garantia de recursos orcamentarios para o pagamento das
indenizacdes a proprietarios de residéncias e atividades econémicas com livre
opgao, ou seja, desapropriacao e/ou deslocamento compulsorio aderindo ou néo
aos mecanismos de reinser¢ao e/ou reinstalacdo disponibilizados pelo Metrd.

Qualidade do Ar:

As alteragdes na qualidade do ar poderédo ocorrer na etapa de implantagao,
relacionadas as escavagoes, as demoligbes das edificacbes, ao transporte e a
disposi¢do do material escavado devido ao trafego de caminhdes. Esse impacto
negativo tem caréater temporario e é totalmenta reversivel. As medidas mitigadoras
a serem implementadas serdo: a aspersdo de agua nas areas proximas as areas
de escavagdo, de reaterros e de projecdo de concreto; a lavagem de pneus de
caminhdes na saida da obra; a cobertura das cagambas dos caminhdes com lona
impermeavel; a manutengao das vias de acessos livres de residuos; colocagéo de
filtros nos sistemas de exaustdo dos tuneis, dentre outros. Para a analise da
qualidade do ar, foi proposto um programa especifico de monitoramento
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contemplando a avaliacdo em relagéo aos padroes aceitaveis, 0 acompanhamento
das tendéncias e mudancas da qualidade do ar decorrentes das alteragbes nas
emissdes de poluentes e as acdes de emergéncias, quando os niveis de poluentes
alcancarem valores que possam representar riscos a populagao.

Ruidos e Vibragoes:

As agdes que acarretam impactos relativos a alteragao nos niveis de ruidos
e vibragdes serdo provenientes da operagao de veiculos e equipamentos de grande
porte tais como, os caminhdes, os compressores, 0os rompedores, a central de ar
comprimido, as betoneiras e as demolicbes. Esses impactos sao de magnitude
média, temporarios e reversiveis. Para minimizar esses impactos o empreendedor
propds no Relatorio Ambiental a colocagdo de abafadores de ruidos nos
compressores e rompedores, o isolamento da central de ar comprimido em
estrutura de alvenaria pesada. Propds também que o uso de equipamentos que
geram maior nivel de ruido restrinja-se aos horéarios adequados. Na fase de
operagdo, para a mitigagdo dos efeitos de vibragdo e ruidos gerados pela
circulagdo dos trens foram projetados trilhos assentados sobre placas de apoio com
palmilhas resilientes sobre o sistema de via com massa-mola que é um sistema de
amortecimento feito de mola de ago ou elastémere especial instalado sob a laje de
concreto. O empreendedor propés como medidas mitigadoras adogio de
equipamentos que emitem menos ruidos e manutengoes constantes de
equipamentos e veiculos. Deverdo ser apresentados o0s resultados do
monitoramento dos niveis de ruido e de vibragbes durante a operagéo da linha,
bem como propostas das medidas mitigadoras a serem implementadas.

Deverdo ser controlados os niveis de ruido e de pressdo acustica quando
forem utilizados explosivos, de forma a atender as normas especificas para o uso
de explosivos em areas urbanas, conforme métodos utilizados nos demais trechos
do Metr6 ja licenciados.

Os imdveis no entorno da area de influéncia passardo por vistoria e serao
monitorados, durante a implantagdo das obras, principalmente durante as
escavacdes dos tuneis em NATM, por meio de instrumentacdo de verificacdo e
controle, em virtude de eventual ocorréncia de trincas, rachadura e deficiéncias nas
instalacdes hidraulicas e elétricas, com o objetivo de avaliar o risco de integridade
fisica do imovel.

Alteracao do Lencol Freatico e da Estabilidade dos Solos:

Os principais impactos no nivel e qualidade das aguas subterraneas deverao
ocorrer em fungdo das operagbes de rebaixamento do lengol freatico, do
esgotamento das escavacoes, dos tratamentos para estabilizacdo dos solos,
quanto a escavagdes dos luneis e da disposigdo de material excedente, afetando o
lencol freatico da area selecionada. Quanto a estabilidade dos solos, os principais
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impactos poderdo ocorrer nz fase de implantagdo, principalmente durante as
escavacdes dos tuneis. Este impacto pode ser considerado permanente, reversivel
e de baixa magnitude dependendo dos métodos construtivos utilizados. De acordo
com o empreendedor, o sisteme de drenagem das aguas subterrdneas a ser
implantada nas frentes de obra, drenara os niveis arenosos que apresentam
aquiferos empoleirados, ou seja, intercalados com os niveis argilosos, nao
atingindo o lencol freatico, que se situa muito acima do nivel do tunel a ser
escavado. Conseqlentemente, eventuais plumas de contaminacdo do lencol
freatico ndo serdo afetadas pelo empreendimento. Apds a conclusdo das obras e
remogdo dos drenos, haverda o estabelecimento das condigdes hidrogeologicas
naturais do macigo.

Serdo adotadas medidas de acompanhamento e controle nas frentes de obra
com possivel implantagdo de programas ambientais e de planos de monitoramento
quando houver necessidade.

Residuos Solidos e Efluentes:

Sera implementado o plano de gerenciamento para os residuos solidos
gerados visando a coleta seletiva dos mesmos, bem como orientagdo no manuseio,
confinamento, transporte e destinagcdo. Os efluentes liquidos gerados seréo
decantados, analisados e langados a rede publica, caso suas caracteristicas
estejam dentro dos padroes aceitaveis pela legislacdo, para tal langamento. Caso
contrario, serdo confinados e tratados adequadamente, para posterior descartes.
Esses impactos sdo de baixa magnitude, temporarios e reversiveis durante a
implantacao e permanentes e irreversiveis para a operagao.

Interferéncia no Viario:

A implantacdo das obras ird gerar aumento de fluxo de veiculos devido a
circulacdo de equipamentos da obra e caminhdes transportando o material
escavado do tunel e da Estacdo Sacoma. De acordo com o Relatério Ambiental,
havera necessidade de planc de desvio de trafego aprovado pelo Departamento
Sistema Viario — DSV em conjunto com a Companhia de Engenharia de Trafego -
CET. Esse plano deveré estar em conformidade com os procedimentos apontados
no Parecer Técnico n°® 11/DECON-2/2005 da Prefeitura Municipal de Sdo Paulo
(copia anexa).

Disposicao de Material [zxcedente — DME:

No Relatorio Ambiental ndo estdo descritos impactos especificos relativos a
implantacao de bota-fora. No Relatério foram apresentadas as possiveis areas para
bota-foras localizadas rno municipio de Guarulhos, sob responsabilidade da
empresa Anaconda Ambiental e Empreendimento Ltda. e a area da Antiga

Cerémica Sao Caetano, sob a responsabilidade da SOBLOCO Construtora que ja
estao licenciadas.
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Deve-se ressaltar que o empreendedor vem implementando Programas e
Planos Ambientais durante a execucdo e operagdo das obras do Metr6 como:
Programa de Comunicagao Social, Plano de Relocagdo da Populagdo e das
Atividades Econbmicas Afetadas, Plano de Gerenciamento para os Residuos
Sdlidos, Plano de Gestdo de Seguranca, Meic Ambiente e Saude Ocupacional —
PMSS Programa de Monitoramento de Ruido e Vibragoes.

5. CONCLUSAO

Em face do acima exposto e apés a analise da documentacdo apresentada,
a equipe técnica do DAIA manifesta-se de forma favoravel quanto a concessé&o da
Licenca Ambiental de Instalagédo - LI para as obras da Linha 2 Verde - Trecho
Ipiranga/Sacoma até o Poco Cipriano Siqueira, pelo prazo de 06 (seis) anos,
mantidas as condicionantes técnicas do processo de licenciamento.

Durante o prazo de vigéncia da LI, o empreendedor devera atender as
seguintes exigéncias:

1. Apresentar as licencas da CETESB para as atividades consideradas fontes
de poluicao (usinas de concreto, asfalto, etc.), a serem desenvolvidas nos
canteiros de obras;

2. Apresentar o Plano de Desvio de Trafego e Rota Preferencial aprovado pelo
DSV e CET, para o transporte de material demolido e escavado, bem como
para o trafego local,

3. Apresentar a manifestacao prévia do Departamento de Parques e Areas
Verdes — DEPAVE da Prefeitura Municipal de Sao Paulo, quanto a
necessidade de supressao de vegetacao;

4. Apresentar a aprovacao do processo quanto aos locais de investigacdo
confirmatdria de areas contaminadas por posto de gasolina pela CETESB e
pela Divisao Técnica de Projetos Especiais — DECONT-3;

5. Apresentar o Programa de Diagndstico, Monitoramento e Resgate de Sitios
Arqueoldgicos aprovado pelo IPHAN; e

6. Apresentar a licenca ambiental de eventuais locais de aterros que venham a
ser utilizados para a disposicao dos residuos da construcéo civil, em acordo
com o que estabelece as Resolugbes CONAMA 307/02 e SMA 41/02.

Durante a fase de implantacdo das obras o empreendedor devera apresentar
Relatorios com periodicidade semestral de acompanhamento das obras informando
os aspectos ambientais relevantes da implantacdo do empreendimento, os
resultados dos monitoramentos previstos, a situacio atualizada da implementagdo
das medidas mitigadoras e dos planos e programas ambientais, além da analise
critica da eficiéncia das medidas mitigadoras adotadas e o estagio de atendimento
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as exigéncias ambientais preconizadas no processo de licenciamento ambiental do
empreendimento.

Deverdo constar também desses relatdérios as ndo conformidades
observadas durante a execugdo das obras e as respectivas medidas corretivas
adotadas, indicando a causa das ndo conformidades e apresentando avaliagdo da
necessidade de implementagdo de medidas adicionais ou de adequagéo das
medidas ambientais previstas no licenciamento.
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Diretor Técnico de Divisdo - Crea 167.276/D
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